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1. Critério de analise
RELACAQO CUSTO-BENEFICIO

para a economia portuguesa

TGV — é um comboio, ndo uma via férrea. Debate absurdo =
usou-se a mesma designacao para coisas diferentes,

confundindo gente ignorante que misturava tudo.

Projecto ferroviario designado por TGV (Gov. Socrates) =

linhas s0 para trafegos de passageiros

Novos projectos ferroviarios — mercadorias = na analise

custo-beneficio muda tudo



Infraestruturas de transportes

Beneficio principal: efeitos indirectos na

competitividade da economia,

porque influencia tudo: sobrevivéncia das empresas, criacao e
manutencao de empregos, Estado Social, meios necessarios a
qualidade dos servicos publicos, em suma, tudo o que influencia
0 nivel de vida médio e condicbes de justica social.

Ex: Estado Social. Medicos, professores etc., trabalham porque
lhes pagam um ordenado, nao por causa do que esta escrito na
Constituicao ou outra legislacao. Ordenado < Impostos <«

competitividade da economia




Globalizacao tende a acentuar-se

— Comercio internacional vai ter cada vez mais importancia

na riqueza das nacoes e competitividade da economia

Empresas precisam de infraestruturas que minimizem custos

de transporte e logistica

O sector privado nao tem capacidade para responder

cabalmente a esta necessidade = responsabilidade do

Estado da qual este ndo se deve demitir




“A ADFERSIT discorda da proposta de privatizar a Infraestruturas
de Portugal, pois entende que esta empresa € estratégica para a
competitividade da economia e presta servigcos indispensaveis
aos cidadaos, pelo que o Estado nao deve abdicar de controlar a
sua estratégia de desenvolvimento e investimento, nem a

gualidade dos servicos que presta.”

‘nao se percebe quais 0s beneficios que a criacdo de um
monopolio privado nesta area traria a competitividade da

economia”



Importancia das ligacoes
ferroviarias internacionais

70% do comercio internacional de Portugal € com a Uniao

Europeia
81% (em valor) faz-se por rodovia. 14% por via maritima.

Tendéncia estrutural para a rodovia perder competitividade por

causa dos constrangimentos ambientais e energéticos



2. Politicas de transportes da UE

(ref 2)

Veiculos mais eficientes

Transferéncia modal para os modos maritimo e o ferroviario.
Excertos do White Paper: European Transport Policy for 2010. Time to Decide

The Gothenburg European Counal placed
chifting the balance between modes of
transport at the heart of the sustainable
development strategy. This ambitious objective

Rail transport i literally the strateqic sector, on
which the su of the efforts to shift the
balance will depend, particularly in the case of

goods. Revitalising this sector means

maodes. That is why it is fundamentally important that external costs, and in partic-
ular environmental costs, be intemalised into the infrastructure charges that all

users will have to pay;




Ferrovia portuguesa actual € pouco competitiva para

o trafego internacional de mercadorias devido a:

1 - Falta de interoperabilidade com as outras redes

- BITOLA

- sistema de sinalizacao e controle de velocidade

2 - Pendentes excessivas, comboios < 750m



BITOLA — problema principal

afecta tanto o material rebocado (vagons) como de traccao
(locomotivas).
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Solucdoes do problema da blt()'a por via do

material circulante ou transbordos de carga sao
Ineficientes e de capacidade muito limitada

POLITICA DE ESPANHA (et 4

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE

(Docurmento propuesta, diciembre de 2004 )

E| esfuerzo espafiol por incorporar |as condiciones de interoperabilida(} contempla fa
inada incorporacion del ancho de via UIC a la red espafiola, previendo una

latina y coord : .
Y —— — T enlaniAn <nhra lac lineas existentes v las nuevas. Al

La me]orforma Qe i_ntegrarse en la red europea no puede ser transformando nuestro ferro-
carril en un apéndice del esquema ferroviario europeo, sino aportando a éste una malla




3. Construcao darede
ferroviaria de bitola europeia

em Espanha



Revista Geotren

http://www.geotren.es/blog/mapa-de-infraestructuras-ferroviarias-de-espana-
abril-2015-map-of-railway-infrastructure-in-spain- aprll 2015/
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http://rfe.geotren.es/
http://rfe.geotren.es/

Cerca de 3000 km de linhas em bitola europeia ja construidas
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Critica

A maior parte destas linhas sao exclusivas para passageiros.

Em itinerarios de grande trafego, estas linhas reduzem o
trafego nas linhas convencionais nos mesmos itinerarios,
facilitando a transicao da bitola ibérica para a bitola

europeia nestas linhas

Em 2011 o Governo espanhol reconheceu o erro que foi ter
construido linhas exclusivas para passageiros. As linhas
projectadas e construidas a partir dai sao linhas mistas,

servem trafegos de passageiros e mercadorias



http://www.Ine.es/asturias/2011/04/07/fomento-asegura-ahora-
mejor-modelo-ave-trafico-mixto/1057124.html

Jueves 07 de abril de 2011  Contacta con Inees | RSsE

NOTICIAS HEMEROTECA »
l ?’IE b E'S Asturias EL TIEMPO »

NOTICIAS

Oviedo Gjon Aviles Cuencas Oriente Occidente Centro Asturias Espana Internacional Sociedad y Cultura

Lne.ez » Asturias

Fomento asegura ahora que el mejor modelom
para el AVE es el del trafico mixto

José Blanco, que cumple dos afios al frente del Ministerio, dice que |a Alta Velocidad habria sido «mas

eficiente» para pasajeros y mercancias




Exemplo: Y Basca —rede de bitola europeia no

Pais Basco, terminara em 2019
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Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco

P _ Andoain - Urnieta

Elementos singulares Imagenes representativas
Viaducto del Oria. L=339m

Viaducto sobre GI-131. L=199m
Tunel de Andoain. L=2.011 m.

Galeria de emergencia. L=996,00 m.

Viaducto sobre la GI-131




Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco

p ;i Ordizia - Itsasondo

Elementos singulares Imagenes representativas
Tunel Ordizia - Itsasondo. L=2.832 m.

Galeria de evacuacion. L=304 m.

Tunel de Ordizia

Tunel de Ordizia




Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco

P8 e Beasain Este

Elementos singulares Imagenes representativas
Puente sobre arroyo Usurbe. L=70 m
Puente sobre arroyo Mariaras. L=106 m

Tunel Beasain Este. L=1.968 m.




Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco

¢ @?}"’ Tramo Bergara - Bergara

lementos singulares Imagenes representativas

E

Viaducto Olzaileko. L=100 m Viaducto del Deba
Viaducto de Altzeta. L=140m

Viaducto de Lamiategi. L=425m

Viaducto sobre Rio Deba. L=900 m

Tunel artificial de Loidi. L=123 m.

Tunel artificial de Aldai Azpikua. L=90 m.

Tunel de Azkarruntz 1. L=246 m.

Tunel de Azkarruntz 2. L=240 m.

Marco 1.4. L=51m.

Viaducto de Lamiategi

Viaducto del Deba




Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco

Tolosa - Hernialde

Elementos singulares Imagenes representativas
Viaducto de Salubita. L=1416m

Viaducto de Oaska. L=96.7 m
Viaducto de San Esteban. L=230m
Viaducto de Luzuriaga. L=98 m
Tunel Aldaba Txiki. L=686,80 m.
Tunel Auzo Txikia. L=209.56 m.
Tanel de Montezkue, L=1.544 49 m.
Falso tinel de Arane. L=35826 m.
Falso tinel de Olarrain. L=176,06 m.

Galeria de emergencia. L=418 87 m.

S NK

Viaducto de San Esteban

e S\
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") Y VASCA: Nueva Red Ferroviaria Vasca - Mozilla Firefox < B

& v euskalyvasca.comjes/multi_infog_detalle, html?cortentNamemcont_mukimedia, infoorafia.el_proyecto A |

EL PROYECTO Extension de la red A

La infraestructura de la nueva red tendra una longitud de 172 km que en su mayoria circulara dentro de tineles.

Tldneles Viaductosi Cielo abierto
104,3 km ! 1Tkm ! 50,62 km

60,64% 9,93% 29,43%
[80 tuneles] [71 viaductos]

Obra a terminar em 2019




Ligacao Barcelona — Franca

http://www.developpement-durable.gouv.fr/Presentation-
de-la-ligne.ntml|
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PX 3 | MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT,
st | DE L'ENERGIE ET DE LA MER

Ministére | Conseil et experise | Actualités | Salle de lecture | Concours et écoles | Politigue de 'accessibilité | Consultations publiques

5 . PREVENTION DES DEVELOPPEMENT BATIMENT ET VILLE
ENERGIE, AR ET CLIMAT | EAU ET BIODNERSITE RISQUES DURABLE TRANSPORTS DURABLES MER ET LTTORAL

Accuei du site = Transports > Secteur Ferroviaire = Grands projets = Les lignes 3 grande vitesse (LGV) = Ligne ferroviaire internationale entre Perpignan et Figueras = Présentation de la ligne
ferroviaire internationale entre Perpignan et Figueras

TRANSPORTS At/ M

| Actualités

Présentation de la ligne ferroviaire internationale entre > Galerie photos

Perpignan et Figueras
| Secteur Ferroviaire 1er juin 2007 (mis & jour le 10 mars 2011} - TRANSPORTS

| Etudes et chiffres clés
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La mise en senvice commerciale de la ligne Perpignan-Figueras a eu lieu le 19 décembre
2010

Caracteristiques de la ligne Perpignan - Figueras

Le nouveau troncon Perpignan — Figueras estune ligne a grande vitesse a double voies
conforme aux standards européens d'ecartement d'une longueur de 44 4 Kilometres,
comprenant 24,6 km coté francais et 19,8 km coté espagnol.

Il s"agit d'une ligne mixde permettant de faire circuler des frains de fret entre 100 et 120 kmi/h et
des trains de voyageurs a une vitesse d'au moins 300kmih.




TImINgs da
construcao da
rede de bitola
europela em

Espanha

OFICINA DE INFORMACION
MINISTERIO
DE FOMENTO

Revisién de la Red Transeuropea de Transportes

La Union Europea acepta la propuesta del
Gobierno de Espana sobre Redes
Transeuropeas de Transporte (ref 21)

El presupuesto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico
ascendera a 11.700 millones de euros. Las principales inversiones
previstas en el periodo 2014-2020 son las siguientes:

Corredor Atlantico 11.699 ME
Frontera Francesa-Valladolid 1.739 M€
Venta de Bafos-Leon-Asturias 300 M€
Olmedo-Ourense 2.500 M€

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacion de tercer carril):
-Madrid-Avia-Valadold

- Ledn-Ourense-Vigo

- Medina del Campo-Potuguese border
- Burgos-Bibao&French border 3.770 M€

Corredor Central 11.621 M€

Madrid-Aranjuez 175 M£

Antequera-Algeciras 1.500 M€

Antequera-Sevilla 385 M€

Barcelona-Tarragona 1.956 M€

Travesia Central de los Pirineos (TCP) 110 M€

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacién de tercer

carril):

- Tarragona-Zaragoza-Madrid

- Madrid-Cérdoba-Aleseciras 4.832 M£




Construcao da rede de bitola europeia
Investimentos em transportes em Espanha

* Nota de Imprensa (2011): 1,24% x PIB
* PITVI (2012 a2 2024): 0,8 2 0,85% (ref 47)

Grafico n233. Inversion en relacion con Grafico n234. Inversion estimada
el PIB (Ministerio + Entes Dependientes + en relacion con el PIB en los

inversion privada) 1995-2011 diferentes escenarios del PITVI

——EASE e DFTIMISTA
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/
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Se o ritmo de investimento previsto em Espanha no PITVI atée
2024, nesta altura a bitola europeia, com ligacoes a toda a UE,
estard nos principais portos e plataformas logisticas de
Espanha.

Imprevistos = 2030

A partir de 2024-2030 a Espanha e a Franca poderao limitar

fortemente o numero de camides nos Pirinéus sem prejudicar a
competitividade das suas economias porque disporao de uma

alternativa competitiva a rodovia.



Congestionamento - Pirinéus

REGION ‘ REGION v ACTIONS v AIDES v

=N AQUITAINE

N
Accueil > Actions > Territoire durable et solidaire > { Imprimer
Infrastructures de transport

PROJETS
FERROVIAIRES

La Région Aquitaine mene une “
politique ferroviaire structurelle
ambitieuse.

AN

N
ﬁmlm [ h 23

Du développement de la ligne a
grande vitesse a la réhabilitation du S :
réseau existant, I'objectif est i ~!E..
I'aménagement durable du territoire 2 \!'!
aquitain.

—

v el
> TRANSPORTS DE VOYAGEURS > TOURISME > SPORT > INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

« lutter contre le mur de camions qui chaque jour

@
. -

encombre les routes et pollue I'atmosphere jusqu’a

la frontiere espagnole » (ref 58)
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Fecho de linhas de bitola ibérica em Espanha

(estudo do ministério do Fomento 2013, ref 39) = sem a bitola

europeia a RFN tendera a tornar-se uma Ilha ferroviaria
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4. Plano Ferrovia 2020

" Infraestruturas
¥ de Portugal

Ligamos destinos

Plano de investimentos em infraestruturas
Ferrovia 2020




4.1 Solucoes técnicas para oS
Corredores Internacionais

Via unica, bitola ibérica, travessas de
dupla fixacao.

Corredor + importante :

Norte = Avelro - Salamanca



4.1.1 MERCADORIAS

Interesse estratéegico de Portugal:

ligar a fachada Atlantica ao centro da Europa
(para servir toda a economia portuguesa)
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i i B
Corredores Internacionais

Corredor Internacional Norte

Violores em ME

\

0 projeto visa melhorar a ligacdo ferrovidria do norte e centro de Portugal com a Europa, de modo a
wviahilizar um transporte ferrovidrio de mercadorias eficiente, permitindo a articulacdo entre os portos do
nortefcentro e a fronteira de Vilar Formoso.

*  Promover a interoperabilidade ferroviaria com a rede Espanhola e Europeia. ) ) ) ) )

|
*  Aumentar a capacidade para os comboios de mercadoria, permitindo a cln:ulagan de mmbulus de
mercadorias de comprimento até 750m

» Construir as concorddncias na Guarda e Pampilhosa

* Eliminar restrigbes de velocidade e recuperacdo dos tempos de trajeto dos servigos de passageiros de
longo curso

* Permitir comboios elétricos na totalidade da Linha da Beira Baixa, com a eletrificacdo do trogo Covilhid —
Guarda

*  Melhorar condicdes de seguranca com a eliminacdo de passagens de nivel e a instalacdo de sinalizacdo
eletronica

* Reduzir os custos de operacdo da IP da ordem dos 500 mil € / ano

*  Ajntervencdo permitird um aumento de capacidade didria dos atuais 14 comboios de 500m para 20 de
750m, o que corresponde @ um acréscimo de capacidade de mais do dobro da atual.

[:u'rpa'hm
—

CEF Geral

PAMPILHOSA-VILAR FORMOSO 550,0 77,0 1730 1T20 /CEF
Coesao
AVEIRO-VILAR FORMOSO: ERTMS 56,1 280 280 4T20 CEF Geral
LINHA DA BEIRA BALXA - COVILHA —
e 84,0 BE.3 186 3T18  PT 2000
AVEIRO-MANGUALDE 8425 388 4 2541 4T :‘CEF
- L] -
CEF Geral

AVEIRO-MANGUALDE: ERTMS 328 16.4 164 4T



Modernizacao da Linha da Beira Alta

- falta de capacidade (via unica)

- NAo é competitivo para passageiros

(80km/h<vmax<160km/h e nao serve o Norte de Portugal)

ALTERNATIVA
Linha nova em via dupla em todo o percurso, vmax=220km/h
- custo mais elevado (~ 3500 a 4000 M euros, fonte:

analogia com obras em Espanha + estudos da RAVE)



Estudos de trafego (do dominio publico)

EUROPEAN REGULATION 913/2010
Rail Freight Corridor N°4 - Atlantic Corridor

CORRIDOR INFORMATION DOCUMENT Na comparacao de
alternativas estudos
Cujo conteudo é

‘reservado” nao sao
relevantes, porque cada
Interveniente pode dizer
gue tem quantos quiser,
com as conclusoes que
guiser.

PART 5 Implementation plan (ref 54)



Flux de transport internationaux terrestres de marchandises sur le corridor n*4 (Kt)

Interne Echange Transit Total
Ferrowiaire Ferraviaire Ferrowiaire Ferrowiaire

Conv. + | Aut part Traf. | Conv. | Aut Far Traf. | Conv. | Aut part Traf. | Co Aut par Traf
v o gl T nw. .| gl T o 4| T2 nv. o | T

TC  |Ferro. Terrestre Ferra. Terrestre Terrestre TC Ferro. Terrestre
Ferro. Ferro. Ferro. Ferro.

517 2,7% 19172 53%| 72612 10,8%| 21039 & ba0 5,9%| 112884

953 4,8%| 22686 10,8%| 87308 146%| 26183 10,5%| 136177

1953 99% 31090 13,2%| 11551 17.2%| 34265 13,4%| 180926

303 33%| 9255 115 3,4%| 34351 5,6%| 9095 3,7%| 52601

b3l 6 4%| 12020 11,6%| 4147 1% 11241 10,0%| 64908

1101 13.8%| 16192 15,7%| 53598 9.8%| 13904 143%| B365%4

213 2.2%| 9917 19657 0,0% 219 2, 29792

3l 3,0%| 10666 21345 0,6% 240 3,6% 32252

853 5 7% 14898 297/M 1.5% 335 45024
I

Etant donné que le corridor 15 5%| 18765 1 15.1%| 11725 P 30490
s'arréte en France, il n'y a pas de
trafic international interne au

corridor au Mord F 32 182 22.7% 52208

Capacidade da Linha da Beira Alta para trafego
de contentores: 4000 kt / ano (ref 89)

24 315 20,1% 39017

(mantendo constantes 0 n°® de comboios de passageiros e outros tipos de carga)



 Com quota modal da ferrovia no transporte
terrestre de 5,2% a Linha da Beira Alta tem
capacidade, mas com pouca folga.

» Relatorio nao justifica a posicao da virgula:
porgué 5,2% e nao 52,0%"7

Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
ufilizacio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritumo/fluvial, ate

2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supertores a 300 km, e mais de
50% ate 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecologicos. O cumprimento
desta meta exigira nfra-estrufuras adequadas.

Resultados incompativeis com as politicas da UE



Pergunta: as politicas francesa e espanhola para diminuir
0 n° de camides nas travessias dos Pirinéus) tinham sido

tidas em conta nos estudos? SEM RESPOSTA




Franca
Ecotaxa Rodoviaria

Entrada em vigor: a partir de 1 de outubro de 2013

Veiculos abrangidos: Para veiculos de mercadorias com peso bruto superior a
3.5ton (incluindo reboques e semi-reboques).

Vias abrangidas: nos cerca de 15000 km de estradas nacionais e locais (fora da
rede concessionada de autoestradas).

Formula de Calculo: O montante a pagar dependerd da distdncia percorrida e do f 64
tipo de veiculo e performance ambiental do mesmo em funcdo da sua norma euro. (re )

(ref 62) L 2692

Veiculos
- . (7} No sector do transporte rodoviario, as portagens, calcu-
ComerCIaIS ladas enquanto direitos de utilizacio da infra-estrutura

baseados na distincia, constituem um instrumento eco-

nomico equilibrado e eficiente para instituir uma politica
Alemanha também podera avancar com as portagens q . ) P P .
para estrangeiros de transportes sustentivel, visto terem um nexo directo

Jornal Oficial da

A criacdo de ecotaxas rodovidrias para serem pagas apenas pelos estrangeiros parece estar a cCom a Uti]l?’,afﬁﬂ- da j_l'Iff'ﬂ_—E'Stf'Um ra, o dES'E'n]. P'El]hl:l almn-
ganhar adeptos entre os governos europeus. Agora & na Alemanha que se fala disso. . °. -
m— biental dos veiculos e o local e hora em que estes sio

aing Unido introduziu no inicio do més corrente um sistema de cobranga de uma_ecotaxa ut[l[zados. SEHdD, Pl:ll"tﬂlltﬂ, ]JOSSI"'-’E'] fixa-las a um nivel
Eﬁﬂéiaia que, na pra_tl;a, s0 abrangem 0s Eesadns de mercadorias estranﬁewos_ Em Franaa a qUE' I"E'ﬂlitﬂ o custo dﬂ puluigﬁo e dl:l coneestionamento

recém-empossada ministra da Ecologia, Segolene RHoyal, tambem ja veio a publico propor um
sistema que abrangesse apenas os transgortadnres estranﬁeiros fosse através da imposicdo de causados pela utilizacio real dos veiculos. Acresce gue as
uma vinheta, fosse mediante a obrigacao de circularem pelas auto-estradas portajadas. %
]JD].’TﬂgEl'iS nag Cram lSTDI‘{;OES € CONCorrencia no mer-

Perg u nta as po I I’tl cas d a U E cado interno, uma vez que sdo pagas por todos os ope-

radores, seja qual for o Estado-Membro de que sejam

p ara fo mentar a tran Sferén C | a origindrios ou em que estejam estabelecidos, proporcio-

nalmente a intensidade com que utilizam a rede rodovia-

modal foram consideradas nos

estudos? SEM RESPOSTA Directiva 2011/76/UE



Quota modal de 5,2% = incompatibilidade

com as politicas da UE

Esta questao foi colocada as partes envolvidas: empresas

portuguesas gque integraram 0S consorcios internacionais
gue fizeram os estudos do RFC 4 e do Corredor Atlantico,
departamento de planeamento estrategico da REFER (Jan
2015), Presidente da IP (Novembro 2015) e MPI (Maio 2016).



Exmo Sr Chefe de Gabinete do Sr Secretario de Estado das

Infraestruturas

......... venho pedir-lhe, para apresentacao na sessao da
ADFERSIT no dia 7 de Junho, a posicao do MPI sobre o
facto de a opcao do Governo para a ligacao Aveiro-
Salamanca, ou seja, a modernizacao da Linha da Beira
Alta, se basear em resultados de estudos de trafego, em
gque o valor da quota modal da ferrovia, 5,2%, nao esta
minimamente fundamentada nos documentos do dominio

publico.



Nao estd em causa a credibilidade das analises técnicas, mas

as hipoteses em que se baseiam = ignorar_as politicas de

transportes da UE e as suas causas (sustentabilidade

ambiental e energética).

NAO HOUVE RESPOSTAS




4.1.2 PASSAGEIROS

Linha Aveiro — Mangualde dificilmente sera financiada pela UE

Sem melhorias relevantes nas
Ligacoes Internacionais Rede de AV
Ligacdes de longo curso espanhola

LigacOes ao Interior

= Tempos de percurso entre cidades portuguesas sera
muito superior ao que sera em Espanha = Menor

capacidade de atraccao de investimento , turistas e talentos

= Perda de competitividade face a Espanha
= + Isolamento do Interior



4.2 Defesa do Plano Ferrovia 2020

1. A Espanha esta atrasada na construcéo da rede de bitola

europeia
2. Eum investimento em ferrovia sem precedentes

3. AlLinhadaBeira Alta modernizada € melhor que a linha

espanhola que |lhe da continuidade
4. Operadores estao satisfeitos com o Plano

5. Plano Ferrovia 2020 baseia-se no PETI3+ que é consensual

Quase todos estes argumentos sao verdadeiros, mas ..........



1 - A Espanha esta atrasada na construcao da rede de bitola

europeia

Atrasada em relacao a qué ? Em relacado aos seus proprios
planos pre-crise. Ex: a construcdo da Y Basca era para

terminar em 2016 e com a crise val ser em 2019

Em relacdo a Portugal, a Espanha “S()” tem 28 anos de

avanco. Comecou a construir a rede de bitola europeia em

1988 e ja tem cerca de 3000 km de linhas. Portugal ainda néo
construiu 1 km de linha em bitola europeia, nem planeia fazeé-
-lo até 2020. E impossivel terminar em simultdneo com

Espanha, convergindo para as fronteiras.



2. E um investimento em ferrovia sem precedentes

http://www.transportesemrevista.com/Default.aspx?tabid=210&language=pt-PT&id=54212
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' Até 2020
Governo anuncia investimento de 2,7 mil milhdes na ferrovia -

objetivo, o Governo conta com um pacote financeiro composto por fundos
comunitarios que irdo assegurar o financiamento de cerca de 80 por cento do
plano. Os fundos pertencem ao grograma Connecting Eyrgpe Facilipy (CEF) quer
na componente geral (30 a 50% de comparticipagao) guer na componente
coesdao (85% de comparticipacdo) & ao programa Portugal 2020 (85% de
comparticipacdo) a que se podera acrescentar o Plano Juncker e o contributo das
Infraestruturas de Portugal. A empresa portuguesa, que resultou da fusdo da
Estradas de Portugal & da Refer, sera responsavel pela injecdo de «cerca de 300
milhdes ao longo dos gquatro anos, o que significara um investimento anual de
cerca de 200 milhdes de euros:, referiu Antonio Hamam
durante a apresentacdoc do plano. Segundo o ministro Pedro Marques,




7424-(42)

6) Pacote legislativo de apoio privado a cultura

Revisdo do enquadramento legal do mecenato cultural

O presente momento apela a revisdo de estratégias e

Diario da Republica, 1.°série— N.° 252 — 31 de dezembro de 2012

Lei n.° 66-B/2012

de 31 de dezembro

Or¢camento do Estado para 2013

Diario da Republica, 1.° sévie — N.? 252 — 31 de dezembro de 2012

Transferéncias relativas ao capitulo 50

Origem

Limites maximos
dos montantes
a transferir
(em euros)

Ambito/objetivo

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Gabinete de Estratégia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estrategia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estrategia e
Estudos (GEE).

Gabinete de Estrategia e
Estudos (GEE).

Administragdo do Porto de
Aveiro. S. A.

Administracdo do Porto da Fi-
gueira da Foz.

Administracdo do Porto de Viana
do Castelo. S. A.

CP — Comboios de
Portugal. E. P. E.

ML — Metropolitano
Lisboa. E. P. E.

Metro do Mondego. S.A. .. ..

de

Metro do Porto. S. A, . ......

REFER — Rede Ferroviaria
Nacional. E. P. E.

1 100 000

750 000

750 000

2 000 000

5 500 000

2 000 000

2 000 000

10 609 095

Financiamento de infraestrutu-
ras portuarias e logisticas.
Financiamento de infraestru-

furas porfuarias e reordena-
mento portuario.
Financiamento de infraestrutu-
ras e equipamentos porfuarios
e acessibilidades.
Financiamento de material cir-
culante e bilhética.
Financiamento de infraestrutu-
ras de longa duracéo.
Financiamento do sistema de
metropolitano ligeiro do
Mondego.
Financiamento de infraestrutu-
Financiamento de infraestrutu-
ras de longa duracio




Espanha — OE 2015 = 3561 + 461 +153 = 4175 milhdes de euros

-, 6. INVERSION POR AREAS: =
Eﬁs s PGE 2015 a) FERROCARRILES E
= =——— s s S

La inversion total destinada a ferrocarriles es de 5.199 M€, lo que

supone un 13,7% de incremento. Se distribuye del siguiente modo:

Gestiony Matgﬁr;lealMNéowl Varios

Mantenimiento 5% 172 M€
585 M€ 3%
1%

Red Convencional
461 M€
9%

Alta Velocidad
3.561 M€

Cercanias 69%

153 M€

3%
Economia espanhola é cerca de 6 vezes maior = esforco
de investimento espanhol corresponderia a 700 milhdes de

euros no OE portugués

Nos proximos anos o esforco de investimento em Portugal
@ inferior a 1/3 do de Espanha



Esforco de investimento - comparacao

Portugal 2013 Portugal 2014-2020 Espanha 2015
10 200 700

Comparacdo com passado recente = de facto é um

Investimento sem precedentes. No entanto

a comparacao relevante € com 0 nosso
competidor mais directo pela atraccao
de investimento, a Espanha

= Portugal tem 28 anos de atraso em relacao a Espanha e

com o Plano Ferrovia 2020 o atraso val aumentar




3 - A Linha da Beira Alta modernizada € melhor que a linha

espanhola que lhe da continuidade

E verdade. Mas o importante é perceber porqué = analisar
as caracteristicas técnicas do Corredor Internacional Sul

Sines/Lisboa — Cala e o contexto internacional



Corredor Sul — Lisboa/Sines — Cala
SOlUQéO plan eada (informac&o do dominio publico)

Usar o canal da linha de Alta Velocidade entre Evora e
Caia

Via unica, em travessas de dupla fixacao e bitola ibérica
Reducdo de velocidade entre Evora e Caia, de 350km/h
para 220 km/h = poupanca no sistema de sinalizagcao de
cerca de 2% do custo

Amputacdo do projecto da linha de AV a oeste de Evora,

usando linhas existentes com 3° carril e eventualmente

trocos novos



Inconvenientes

- Perda de competitividade para passageiros por

aumentar tempos de percurso e ser via unica.

- Transporte de passageiros Lisboa — Madrid continua

dependente da via aerea

- Desrespeito por compromissos Internacionals =

prejuizos para Espanha que construiu a linha Madrid

Badajoz a contar com o trafego de Lisboa



Inconvenientes

- Reducao da capacidade negocial de Portugal para

obter melhorias de competitividade na ligacao de
Salamanca a fronteira portuguesa (muito mais importante para

Portugal do que para Espanha).
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2 - Aumentar a capacidade (passar de via Unica a via dupla)

3 - Melhorar o tracado.

Vila Franca das Naves Santi-Spirictu




Portugal desrespeita acordos internacionais

= descredibiliza-se o0 pais e perde-se capacidade

negocial

= Em consequéncia a principal ligacao ferroviaria
Internacional de Portugal mantém a sua falta de

competitividade e capacidade na parte espanhola

— O governo considera positivo que a linha em Espanha
seja ainda pior do que a linha da Beira Alta

modernizada



4. Operadores estao satisfeitos com o Plano

E verdade. Novamente, o importante é perceber porqué.

— Portugal tende a transformar-se numa ilha ferroviaria.

= Nenhum operador de outro pais ira investir em material
circulante so para vir a Portugal

— Operadores actuais preservam monopolio do transporte
ferroviario de mercadorias em Portugal

— Medlog (ex CP Carga) pertence a um grande armador. A
Ilha ferroviaria obrigara a um maior uso da via maritima,
mesmo N0S casos em que seria menos competitivo que a

ferrovia interoperavel



Os interesses dos operadores podem coincidir, ou nao,

com o interesse publico.

Nao se criticam os operadores privados por defenderem

0S Seus interesses.

Critica-se o Governo por andar a
rebogue de alguns interesses privados
e nao defender o interesse publico



5. Plano Ferrovia 2020 baseia-se no PETI3+ que é consensual

- A ADFERSIT tentou debater a ferrovia internacional e o
porto de Sines em debates dedicados apenas a estes

temas.
- GTIEVA recusou sempre (falta de disponibilidade)

- Discussdoes nas CCDR’s: documento de 300 pags, 1
manha de discussao com dezenas de pessoas, metade a
discutir rotundas e questoes locais. Advinhem o que foi a

profundidade e qualidade técnica dos debates.

— Discussao publica do PETI3+ foi encenacdao para

lornalistas e eleitores.




4.3 Financiamento



Corredores prioritarios para financiamento pela UE

Corredor Atlantico

(Ref 31)
Valladolid

Bilbag
Porto o
Aveiro

O Madrid

OLisbon
O

Sines

Seville

O 8&-q uera/Bobadilla 5
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Analise Preliminar de Alocacao de Fundos Comunitarios sRupo
Fundos DiSIJDr]I"in5 AR A TR TE TR TUTOAS

¥ SR WAL
ACRFSETERTADD

Pressupostos assumidos

Fundo de Coesao

» 1.000 Milhdes de Euros afetos as infraestruturas de elevado valor acrescentado. Fu de

» Regides de Lisboa e Vale do Tejo e Madeira ndo elegiveis. e mmmmmmmmmmmmma
] L&] '

= B85% de cofinanciamento: 85% Fundo de Coeséo e 15% de Contrapartida Macional. i 1.000,0 @ 85% |
! ]

Milhdes de Euros

Connecting Europe Facility {CEF): parcela de fundos alocados a Portugal

s 510 Milhdes alocados a Portugal para infraestruturas de elevado valor acrescentado.

= Ap{pas projeios Insendos nos corredores Core sao elegivels. 510,0 @ 85%
1

Plandde Investimentos na Ferrovia

Milhdes de Euros

ontes financiamento (M€)

:2[]’1 6-2021) 1.250,0 @ 40%

Milhdes de Euros

struturas degBlevado valor acrescentado.

CEF - Coeséo
mCEF - Geral
EFT2020
W Orgamento P (ref 29, Anexo ||)

W Plano Juncker

Fonte: Sacretara de Estado das
Infraestruturas, Transpories
Comunicagies

(ref 97)



Fundos da UE para os transportes

CEF - Geral ou CEF - UE

GTIEVA — 1250 M euros. Plano Ferrovia 2020 — 196 M euros

CEF - Coesao

Alocados a Portugal — 510M euros
Plano Ferrovia 2020 — 897 M euros (devem ser como 0sS
1250 M euros com que o GTIEVA contava do CEF — Geral)



A unica novidade do Plano Ferrovia 2020 em relacéo ao
PETI3+ e a linha Aveiro-Mangualde (via Unica, bitola ibérica

em travessas de dupla fixacao, vmax=160km/h)

investimento de 691 milhdes de euros. Esta ainda prevista a construgdo de uma
nova linha entre Awveiro & Mangualde, (cujo financiamento ainda ndoc esta
- |

assegurado) mas que tera um custo de cerca de 642 milhdes de euros. O projeto

(http.//WWW.transportesem revista.com/Default.aspx?tabid=210&language=pt-
PT&id=54212)

O Governo val candidatar este projecto a verbas do CEF —

Coesao que nao existem.

= E muito improvavel gue venha a ser financiado




Excerto de um documento apresentado ao Sr
Secretario de Estado dos Transportes em

Dezembro de 2011 <

Prioridades de financiamento da UE — rede base

ANNEN

PART I: LIST OF PRE-IDENTIFIED PROJECTS ON THE CORE NETWORK [N THE FIELD OF
TRANSPORT e

a) Horizontal Priorities

R PR C 2 clidaturas: 2014

Innovative Management & Services

Innovative Management & Services

Para aproveitar esta
oportunidade e
importante desenvolver

projectos das linhas
Aveiro / Vilar Formoso e
Pre-identified sections Muode Aveiro I Porto

High Speed rail SinesTishoa - Madnid 1 dies and wo g, _;_E'-"- g of modal

dY| (ref 18, Apresentacgao)

imediatamente 0S ——



Que projectos crediveis existiam na REFER

a data de fecho da 12 call (Fev. 2015) que

nao existissem ja em 2011 ?




A pergunta anterior nao obteve resposta

— O _Governo anterior (2011-2015) boicotou

deliberadamente a construcao da rede

ferroviaria de bitola europeia




Pergunta a Comussdo Europeia. disponivel no site

http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoe.do?pubRef=-//EP// TEXT+WQ+E-2012-
003186+0+DOC+XML+V0//PT&language=pt
Tendo em conta que a Comissio afirmou que fo1 afetada uma verba de 383.38
milhdes de euros ao cofinanciamento deste projeto € que estas verbas sio

destinadas a projetos especificos. ndo podendo ser utilizadas para outras
finalidades:

Considera a Comissdo que a decisdo do Governo portugués. de por termo ao
projeto de alta velocidade ferroviaria, implicara a perda de fundos do orcamento da
RTE-T e do Fundo de Coesdo? Em caso afirmativo. em que montantes?

Resposta da Conussdo europeia. disponivel no site

http://www.europarl.europa.eu/sides/ get AllAnswers.do 7reference=E-2012-
003186&language=PT
4 de maio de 2012 E-003186/2012

Resposta dada por Sum Kallas em nome da Comissio
No que respeita a rubrica orcamental da RTE-T. se Portugal confirmar que o projeto

de alta velocidade ferrovidria pdo estd e curso ¢ se se constatar a impossibilidade de

utilizar a dotacio de financiamento antes do prazo-limite de elegibilidade da despesa
(ou seja. 31.12.2015). os montantes disponibilizados pelas decisdes da Comissdo para

0s projetos em causa serdo anulados e Portugal perde o direito aos fundos.




ACORDO DE PARCERIA 2014-2020

JULHO DE 2014

" Acriagdo de riqueza e de emprego pelas empresas e pelo investimento produtivo — assumindo o fim do
. -
cicle baseado no investimento plblico;
e e — i ———— s

........ independentemente dos impactos na competitividade

da economia

O Plano Ferrovia 2020 (Governo das Esquerdas) baseia-se

no PETI3+ (Governo da Direita) = Na ferrovia, 0

Governo das Esquerdas aplica a politica da Direita.




5. Situacao provavel em 2030

Linha k
entupida %
(ou quase a :
entupir)

5o .' A&

’ aecﬁmc WA cfkeanm',;

Principal plataforma Ioglstlca do Centro e Norte de Portugal:

SALAMANCA



Via maritima

Por si sO0 néao resolve o problema. Na Europa alguns
destinos sao melhor acedidos por via maritima, outros por
via terrestre. Se a via maritima fosse a mais competitiva
para todos os destinos além Pirinéus, a via maritima ja
hoje teria uma quota modal superior a que tem (14%) no

comeércio com a UE



Plano Ferrovia 2020

—> Nao serve as necessidades futuras
= Infraestruturas deixardo de ser necessarias (em parte)
guando as solucOes de futuro se construirem (muito

mais tarde e com muito maiores custos)

—> Desperdicio de recursos



Consequéncias

Perda de competitividade da economia =

faléncias, desemprego, enfraguecimento do

Estado Social, pobreza, .............

Compete também  aos
parceiros soclais

pressionar o poder para
mudar as politicas.




6. Alteracao de politicas

1 — Elaborar um Plano Ferroviéario, totalmente

integrado num Plano Estratéqgico de

Infraestruturas de Transportes ao servico da

competitividade da economia;:

- Longo prazo (= 40 anos)
- Insercéao internacional

- LigacOes aos outros meios de transporte

PETI3+, Plano ferrovia 2020 — séo so listas de obras para

0S 7 anos seguintes, sem estrategia



Exemplo: bloguelo ao desenvolvimento

de Sines no PETI3+

GTIEVA Inventou gue o Terminal Vasco da Gama era
iIncompativel com o Terminal XXI

- \J

SGRUPD
DE TRABALHD

3 FINA

RELA

Sumario Executivo

Prioritizacao de projetos e investimentos [continua;ﬁa}

Da andilise efetuada na primeira efapa da fase de pnontizacio de projetos e investimentos, & possivel identificar projetos mutuamente exclusivos. De seguida, aprasentam-sa 0s projetos
com as caracteristicas refendas o, destes, guais 05 projetos selecionados para integrar a segunda etapa da fase de pnontizacio, que consiste na andlise consolidada dos quatro setores

incluidos no Ambito do GT IEVA,

Projetos mutuamente exclusivos Frojetos com maior classificag@o (analise multi-critério)
| ] ]

Setor Maritimo - Setor Maritimo -
Portuario Portudrio

Sines: Expansao
terminal XX ) Dos pares de projetos

‘ Veaonoy da [Sams
\ | considerados
o mutuamente

Setor Maritimo - Setor Maritimo - Setor Maritimo - exclusivos, foram
Portuario Portuario Portuario salecionados aqueles
que relnem uma

Vs Lisboa: Expansao St* ‘ Lizsboa: Movo terminal
Apoldnia J | deep sea classificacdo mais
— elevada, de acordo

com a metodologia

Setor Ferroviario Setor Ferroviario multi-critério adotada.
‘ Modernizacdo: Corredor |
Aveiro - V. Formoso :
i

‘ Lisboa: Movo terminal

| deep sea

Setor Ferroviario

Lig. Intern.: A /F. vs Mo Co
Foz £, For 20 A - 150

s

Exclusividade da PSA (concessionario do Terminal XXI) ate 2029:
ranacdnciaval



2 - Aumentar o Investimento narede

ferroviaria de bitola europeia:

- Redistribuicao de verbas do Acordo de Parceria
Portugal — UE 2014-2020

- Aumentar verbas do OE

- Preparar projectos crediveis para a proxima década



3 - Ndo comprometer o futuro

—aplicar o0s recursos existentes em linhas
competitivas com capacidade para as necessidades
futuras de transporte de mercadorias e passageiros
(em geral linhas mistas, em via dupla e bitola

europeia)

Como estas solucdes sao mais caras que o0S
remendos/desperdicios previstos no Plano Ferrovia
2020, executar o que for possivel até 2020 e

completar mais tarde.



Fundamentacao detalhada no livro:

MARID ]_[IF'ES

Versao digital: ref 89
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