—— ADFERSII

associacao portuguesa para o desenvolvimentc
dos sistemas integrados de transportes

v
\.-.----

O Imperativo da Bitola Europeia
Ordem dos Engenheiros, 9 de Novembro de 2015

Mario Lopes, Presidente da ADFERSIT
(mariolopes@tecnico.ulisboa.pt)



1 — Necessidade

2 — Solucoes tecnicas

3 — FInanciamento



1 — NECESSIDADE



Comercio externo de Portugal ()

Uniao Europeia — 70%
* Rodovia—-81%
e Maritimo — 14%

* Ferrovia - 2% (Espanha), restante UE — 0%

Quadro 1.8 - Trafego Internacional: Quantidades transportadas sobre a rede principal de caminhos

de ferro, por paises
2009 Unidade: t

Total 503 539 344 593 158 946
Total - UE 503 539 344 593 158 946
Espanha 503 539 344 592 158 946

Origem: CP Carga S A. e Takargo S A



Rodovia tende a perder
competitividade por razoes

energeticas e ambientais



Politicas da UE ¢

- Veiculos mais eficientes

- Transferéncia modal para os modos maritimo e o ferroviario.

Excertos do White Paper: European Transport Policy for 2010. Time to Decide

The Gothenburg European Counal placed
chifting the balance between modes of
transport at the heart of the sustainable
development strategy. This ambitious objective

Rail transport i literally the strateqic sector, on
which the su of the efforts to shift the
balance will depend, particularly in the case of

goods. Revitalising this sector means

maodes. That is why it is fundamentally important that external costs, and in partic-
ular environmental costs, be intemalised into the infrastructure charges that all

users will have to pay;




O bJ eCtIVOS (ref 59)

Optimizar o desempenho das cadeias logisticas mulfimodais, nomeadamente pela
utilizacio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o marifimo/fluvial, ate
2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias superiores a 300 km, e mais de

50% até 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecoldgicos. O cumprimento
desta meta exigira infra-estruturas adequadas.

Recorde-se que actualmente mais de 80% (em valor) do

comeércio Portugal - UE se faz por via terrestre. Ha destinos e

produtos que sao servidos de forma mais competitiva por via
terrestre = A via maritima € insuficiente para cumprir 0s

objectivos da UE de forma competitiva.



Ferrovia portuguesa actual € pouco competitiva para

o trafego internacional de mercadorias devido a:

- Falta de interoperabilidade com as outras redes

-BITOLA

- sistema de sinalizacao e controle de velocidade

- Pendentes excessivas, comboios < 750m

- Solucdes do problema da bitola por via do

material circulante ou transbordos de carga sao

Ineficientes e de capacidade muito limitada



POLITICA DE ESPANHA (et 1)

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE

(Documento propuesta, diciembre de 2004)

El esfuerzo espafiol por incorporar |as condiciones de interoperabilidaq contem la 12
ed espafiola, previendo una

deviallCalar
ldlmd comdmada mrorporacnon del ancho .
 — T T nlaniAn enhra Ias lineas existentes v las nuevas. Al

La mejor forma de integrarse en la red europea no puede ser transformando nuestro ferro-
carril en un apendlce del esquema ferroviario europeo, sino aportando a éste una malla

Para Portugal nao passar a ser uma ilha ferroviaria

Introducao da bitola europela

na RFN é um imperativo



Fecho de linhas de bitola ibérica em Espanha

(estudo do ministério do Fomento 2013, ref 39) = sem a bitola

europeia a RFN tenderia a tornar-se uma ilha ferroviaria

P LINEAS DE MEDIA DISTANCIA A SUPRIMIR RED FERROVIARIA
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Interesse estratégico de Portugal:

ligar a fachada Atlantica ao centro da Europa
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Corredores prioritarios para financiamento pela UE

Corredor Atlantico

(Ref 31)
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2 — SOLUCOES TECNICAS



Corredores Ferroviarios Internacionais

Sul - Sines/Lisbhoa — Cala

Norte — Aveiro - Salamanca



Corredor Aveiro — Salamanca (troco portugués)

Alternativas
1 - Modernizacao da Linha da Beira Alta + 3° carril, com ou sem
trocos novos (via unica em grande parte do percurso,

80<Vmax<160km/h em Portugal) (PETI3+, ref 48,Anexo V)

F g%\ﬁ:lgsggi MINISTERIO DA ECONOMIA

Corredor Aveiro — Vilar Formoso / Linha Beira Alta

Localizagdo

(Ramal Porto Aveiro + Ramal Portucel Cacia + Plataforma de Cacia + Pampilhosa/Vilar Formoso + Ramal Viseu)

Descricdo

0 projeto visa reforcar a Igacan ferroviaria do norfe e cantro de
Fortugal com @ Europa, de modo a vabiizar um transporte
ferroviar de mercadorias ¢ficienic, potencandoassimo
aumeanto da competitividade dz econaomia nacional Tam ainda
por cbjetivo repora IVM d€ ‘orma & ultrapassar 0s atrasos
suceaawosgue 83 tém ragistado, com forie impacio na qualdade
percebila pelos passageros

Ser&o desenvolvdas intarvencoea pera assegurar: (i} a
interoperabildade ferrovianado Corredor ao nivel naconal,
ib€rice ¢ curopeu -dotando-o de bi-bitela (1888 mm + 1435 mm),
(i) eliminar constrangimantos so nivel de niraestruturadalinha
da Bera Ata; () permitr a circulécao de comboios de
mercadorias com 750 m de comprimento.

Seré construica uma concordénciaentre as Inhasda Bera Ats €
do Norte de modo a garantra circulacio dircta do trafego com
origem/destino s norie da esfacic daFampihoss 2 avsliads s
correcédo de rampas no tinerano

0 projetn compreande ainda a elecirificagdo do Ramal do Porio
AVerog, Incundo as Inhas de triggem € 0 aumenio do

comprimento da Inha de c)-:pcdigio/ recepcdo do Ramal Privado
da Portucel Cacia.

Trogoe: Ramsl Porto Aveiro, Ramal Portucel Cacia, Plataforma
de Carcia, Pampihosa ( Viar Formoso, Ramal Viseu

Investimento estimado: 900 M€
Conclugdo: apss 2015 2 antes fim QCA

Medidas de Otimizagao

A realzacandasts projeta spresenta um potencial moderado de
captacéo de trafego, sendo dedestacar, ao nivel ca dimensic de
intermodalidade, a mehoria de ligagoes consideradas
insuficientes a portos, plataformas logisticas e parques industriais,
no que diz resperoao trjawspone de mercadorias bcalizados a0
longo deste sixe ferroviario.

AS principais premissas em termos de sustentabilidade financeia
o oparacionslde projgio ado, respetivemenie, como segue:

« Aumenio do grau de cobertura dos atuais custos de 0&M.



Corredor Aveiro — Salamanca (troco portugués)

Alternativas

2 - Linha nova Aveiro — Viseu — Salamanca em via dupla em todo

0 percurso (200km/h<Vmax<250km/h)

Em ambos os casos: pendentes reduzidas, comboios 750m e 1400 ton

S O - ESTAGAO DE VISEU



Inconvenientes

1 - Modernizacao da Linha da Beira Alta (= 1000 a 2000 M euros,
fonte: GTIEVA)

- falta de capacidade

- NAo é competitivo para passageiros

2 - Linha nova em via dupla em todo o percurso
- custo mais elevado (=~ 3500 a 4000 M euros, fonte:

analogia com obras em Espanha + estudos da RAVE)



Estudos de trafego (do dominio publico)

EUROPEAN REGULATION 913/2010
Rail Freight Corridor N°4 - Atlantic Corridor

CORRIDOR INFORMATION DOCUMENT Na comparacao de
alternativas estudos
Cujo conteudo é

‘reservado” nao sao
relevantes, porque cada
Interveniente pode dizer
gue tem quantos quiser,
com as conclusoes que
guiser.

PART 5 Implementation plan (ref 54)



Flux de transport internationaux terrestres de marchandises sur le corridor n*4 (Kt)

Interne Echange Transit Total
Ferrowiaire Ferraviaire Ferrowiaire Ferrowiaire

Conv. + | Aut part Traf. | Conv. | Aut Far Traf. | Conv. | Aut part Traf. | Co Aut par Traf
v o gl T nw. .| gl T o 4| T2 nv. o | T

TC  |Ferro. Terrestre Ferra. Terrestre Terrestre TC Ferro. Terrestre
Ferro. Ferro. Ferro. Ferro.

517 2,7% 19172 53%| 72612 10,8%| 21039 & ba0 5,9%| 112884

953 4,8%| 22686 10,8%| 87308 146%| 26183 10,5%| 136177

1953 99% 31090 13,2%| 11551 17.2%| 34265 13,4%| 180926

303 33%| 9255 115 3,4%| 34351 5,6%| 9095 3,7%| 52601

b3l 6 4%| 12020 11,6%| 4147 1% 11241 10,0%| 64908

1101 13.8%| 16192 15,7%| 53598 9.8%| 13904 143%| B365%4

213 2.2%| 9917 19657 0,0% 219 2, 29792

3l 3,0%| 10666 21345 0,6% 240 3,6% 32252

853 5 7% 14898 297/M 1.5% 335 45024
I

Etant donné que le corridor 15 5%| 18765 1 15.1%| 11725 P 30490
s'arréte en France, il n'y a pas de
trafic international interne au

corridor au Mord F 32 182 22.7% 52208

Capacidade da Linha da Beira Alta para trafego
de contentores: 4000 kt / ano (ref 89)

24 315 20,1% 39017

(mantendo constantes 0 n°® de comboios de passageiros e outros tipos de carga)



 Com quota modal da ferrovia no transporte
terrestre de 5,2% a Linha da Beira Alta tem
capacidade, mas com pouca folga.

» Relatorio nao justifica a posicao da virgula:
porgué 5,2% e nao 52,0%"7

Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
ufilizacio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritumo/fluvial, ate

2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supertores a 300 km, e mais de
50% ate 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecologicos. O cumprimento
desta meta exigira nfra-estrufuras adequadas.

Resultados incompativeis com as politicas da UE



Questao da quota modal de 5,2% e da incompatibilidade face

as politicas da UE foi colocada as partes envolvidas (incluindo

as empresas portuguesas que integraram 0S coNnsoOrcios
Internacionais que fizeram os estudos do RFC 4 e do Corredor
Atlantico). Nao estd em causa a credibilidade das analises

técnicas, mas as hipoteses em que se baseiam = ignorar _as

politicas de transportes da UE e as suas causas

(sustentabilidade ambiental e energética).




Argumentos apresentados nao fazem sentido:

1 - Politicas da UE sao apenas para o centro da

Europa.

- O centro e a periferia comunicam, e se 0 transporte se fizer por
meios diferentes obrigam a transbordos, que além de limitacdes
de capacidade, reduzem a competitividade do sistema

- Os problemas de sustentabilidade ambiental e energética que
existem no centro , embora com diferencas, também existem na
periferia (poluicdo, dependéncia energética) ou na ligacao entre

ambos (congestionamento nas auto-estradas dos Pirinéus)




Congestionamento - Pirinéus

REGION ‘ REGION v ACTIONS v AIDES v

=N AQUITAINE

N
Accueil > Actions > Territoire durable et solidaire > { Imprimer
Infrastructures de transport

PROJETS
FERROVIAIRES

La Région Aquitaine mene une “
politique ferroviaire structurelle
ambitieuse.

AN

N
ﬁmlm [ h 23

Du développement de la ligne a
grande vitesse a la réhabilitation du S :
réseau existant, I'objectif est i ~!E..
I'aménagement durable du territoire 2 \!'!
aquitain.

—

v el
> TRANSPORTS DE VOYAGEURS > TOURISME > SPORT > INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

« lutter contre le mur de camions qui chaque jour

@
. -

encombre les routes et pollue I'atmosphere jusqu’a

la frontiere espagnole » (ref 58)
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Construcao da Y Basca —rede de bitola europeia

no Pais Basco, terminara em 2019



") Y VASCA: Nueva Red Ferroviaria Vasca - Mozilla Firefox

D wven. euskalyvasca.comfes/multi_infog_detalle, hkmliPcontentNamemcont_mukimedia, infografia.el_proyecto

EL PROYECTO Extension de la red A

La infraestructura de la nueva red tendra una longitud de 172 km que en su mayoria circulara dentro de tdneles.

Tdneles Viaductos Cielo abierto
104,3 km ' 1Tkm ! 50,62 km

60,64% 9,93% 29,43%
[80 tuneles] [71 viaductos]




A o m e ——

VENTAJAS DE LA Y VASCA
LS300% Qo 18 Y vasch Sonficard para 1003 I 100edad un ahorro Glard neto en Costes axlarmos entre
S00.000 £/ on 2000 y 1L OO0 000 €/dva an 20207

1 RBegdwcivd sm TO% & nivel de amisiones confaminantes en of oare

Regdocw? 10 puntos ¢! mivel de rdo gmerade per of transporte
por carretera

3 Reducira ¢ la mitad ¢l volumen total de wajeros por carreters,

4 Incrementard ol 25orro energética,

! Ehminarcd de la carreters mis ge¢ 6.500 vehiculos por &

M s0twe s e i
PO ver e e TR On E S trazade consamird Casl J veces menes eEpacho fisice que las

svtopistas thectérvas/Mametre)

7 aciuye unt 2p0r1080 dedic a8 & 18 NteQgracién pavsanstica

Pergunta: as politicas francesa e espanhola para
diminuir o n°® de camioes nas travessias dos
Pirinéus) tinham sido tidas em conta nos
estudos? SEM RESPOSTA




2 - Credibilidade dos consultores = resultados

devem estar certos

Com esta vantagem poderiam facilmente demonstrar que guota

de 5,2% era realista, o que ninguém fez.

3 - UE provavelmente nao aplicara instrumentos

eficazes para concretizar 0s seus objectivos.

Cumprir objectivos da UE € um dos critéerios para atribuicao de
verbas do CEF.

Legislacao para taxar o transporte rodoviario



CEF (Mecanismo Interligar a Europa)

Prioridades na alocacédo de Fundos — servir objectivos da politica
europeia de transportes

Annual work programme

FOl: Pemoving bottlenecks and bndgng missing links,

enhancing rail interoperability, and, i particular, 1mproving Projects on the core network

cToss-bordeT sectons Projects on the comprehensive network
_ _ _ . _ Projects to connect with neighbouring

FO2: Ensunng sustamnable and efficient transport systems in the countries

long run, with a view to preparing for expected future transport Inmovation

flows, as well as enabling all modes of fransport to be

decarbomsed through transiion to mnovative low-carbon and

energy-efficient transport technologes, while optimzing safety

Freight transport services
Rl freight noise

Telematic applications

FO3: Optinusing the integration and mterconnection of transport Accessibility

modes and enhancing the interoperability of transport services, Core network nodes

while ensuring the accessibility of transport nfrastructures Multimodal logistics platform

Calll

Multiannual work programmme
FundingObjectivs [  |Priorities |

Core network comdors
Crther Core MNetwork sections

FOl: Femoving bottlenecks and bndging mussing links,
Call2 enhancing gail_ntergperability, and in particular, improving ) -
= — Rail Interoperabality
(ref 63) cross-border sections ERTMS 4




COUNCIL OF
THE EUROPEAN UNION

Brussels, 12 September 2011
13915/11
PRESSE 300

"Eurovignette' directive adopted

The Council today" approved the European Parliament's amendments to a draft directive on
road use charges for heavy goods vehicles ("Eurovignette"). The amendments voted by the

En] LKW-MAUT Electronic Toll Collection
System for, Germany

Key Data

In January 2005 a new toll system was introduced on the 12,000km of
CWMHWh a maximum weight of 12t and above.
mW-MAUT. is a governmental tax for trucks
based on the distance driven in kilometres, number of axles and the
emission category of the truck ({the average charge is €0.13.5 per
kilometre, which was increased in September 2007). The tax is levied for all
trucks using German autobahns, whether they are full or empty, fnreiﬁn or In January 2005 & new toll
domestic. system was infroduced on the




Franca
Ecotaxa Rodoviaria

Entrada em vigor: a partir de 1 de outubro de 2013

Veiculos abrangidos: Para veiculos de mercadorias com peso bruto superior a
3.5ton (incluindo reboques e semi-reboques).

Vias abrangidas: nos cerca de 15000 km de estradas nacionais e locais (fora da
rede concessionada de autoestradas).

Formula de Calculo: O montante a pagar dependerd da distdncia percorrida e do f 64
tipo de veiculo e performance ambiental do mesmo em funcdo da sua norma euro. (re )

Ref 62 L 269/2 FT Jornal Oficial da

Veiculos
- . (7} No sector do transporte rodoviario, as portagens, calcu-
ComerCIaIS ladas enquanto direitos de utilizacio da infra-estrutura

baseados na distincia, constituem um instrumento eco-

nomico equilibrado e eficiente para instituir uma politica
Alemanha também podera avancar com as portagens q . ) P P .
para estrangeiros de transportes sustentivel, visto terem um nexo directo

A criacdo de ecotaxas rodovidrias para serem pagas apenas pelos estrangeiros parece estar a cCom a Uti]l?’,afﬁﬂ- da j_l'Iff'ﬂ_—E'Stf'Um ra, o dES'E'n]. P'El]hl:l almn-
ganhar adeptos entre os governos europeus. Agora & na Alemanha que se fala disso. . °. -
m— biental dos veiculos e o local e hora em que estes sio

aing Unido introduziu no inicio do més corrente um sistema de cobranga de uma_ecotaxa ut[l[zados. SEHdD, Pl:ll"tﬂlltﬂ, ]JOSSI"'-’E'] fixa-las a um nivel
Eﬁﬂéiaia que, na pra_tl;a, s0 abrangem 0s Eesadns de mercadorias estranﬁewos_ Em Franaa a qUE' I"E'ﬂlitﬂ o custo dﬂ puluigﬁo e dl:l coneestionamento

recém-empossada ministra da Ecologia, Segolene RHoyal, tambem ja veio a publico propor um
sistema que abrangesse apenas os transgortadnres estranﬁeiros fosse através da imposicdo de causados pela utilizacio real dos veiculos. Acresce gue as
uma vinheta, fosse mediante a obrigacao de circularem pelas auto-estradas portajadas. %
]JD].’TﬂgEl'iS nag Cram lSTDI‘{;OES € CONCorrencia no mer-

Perg u nta as po I I’tl cas d a U E cado interno, uma vez que sdo pagas por todos os ope-

radores, seja qual for o Estado-Membro de que sejam

p ara fo mentar a tran Sferén C | a origindrios ou em que estejam estabelecidos, proporcio-

nalmente a intensidade com que utilizam a rede rodovia-

modal foram consideradas nos

estudos? SEM RESPOSTA Directiva 2011/76/UE



Estudo do RFC 4

This document is aimed at defining the means and strategy which the interested parties

intend to implement in order to draw up during a given period the necessary and sufficient
measures to establish Corridor 4.

Efeitos nao considerados

- competitividade da economia espanhola (comércio
terrestre internacional) deixara de depender da rodovia
com a extensao da bitola europeia aos principais portos e

plataformas logisticas de Espanha

- medidas regulatorias e fiscais para implementar politicas
europeias de transferéncia modal da rodovia para a

ferrovia, em particular nas travessias dos Pirinéus



TImINgs da
construcao da
rede de bitola
europela em

Espanha

OFICINA DE INFORMACION
MINISTERIO
DE FOMENTO

Revisién de la Red Transeuropea de Transportes

La Union Europea acepta la propuesta del
Gobierno de Espana sobre Redes
Transeuropeas de Transporte (ref 21)

El presupuesto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico
ascendera a 11.700 millones de euros. Las principales inversiones
previstas en el periodo 2014-2020 son las siguientes:

Corredor Atlantico 11.699 ME
Frontera Francesa-Valladolid 1.739 M€
Venta de Bafos-Leon-Asturias 300 M€
Olmedo-Ourense 2.500 M€

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacion de tercer carril):
-Madrid-Avia-Valadold

- Ledn-Ourense-Vigo

- Medina del Campo-Potuguese border
- Burgos-Bibao&French border 3.770 M€

Corredor Central 11.621 M€

Madrid-Aranjuez 175 M£

Antequera-Algeciras 1.500 M€

Antequera-Sevilla 385 M€

Barcelona-Tarragona 1.956 M€

Travesia Central de los Pirineos (TCP) 110 M€

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacién de tercer

carril):

- Tarragona-Zaragoza-Madrid

- Madrid-Cérdoba-Aleseciras 4.832 M£




Construcao da rede de bitola europeia
Investimentos em transportes em Espanha

* Nota de Imprensa (2011): 1,24% x PIB
* PITVI (2012 a2 2024): 0,8 2 0,85% (ref 47)

Grafico n233. Inversion en relacion con Grafico n234. Inversion estimada
el PIB (Ministerio + Entes Dependientes + en relacion con el PIB en los

inversion privada) 1995-2011 diferentes escenarios del PITVI

——EASE e DFTIMISTA
— 0 SERN A DR S FAORAHLE
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Se o ritmo de investimento previsto em Espanha no PITVI atée
2024, nesta altura a bitola europeia, com ligacoes a toda a UE,
estard nos principais portos e plataformas logisticas de
Espanha.

Imprevistos = 2030

A partir de 2024-2030 a Espanha e a Franca poderao limitar

fortemente o numero de camides nos Pirinéus sem prejudicar a
competitividade das suas economias porque disporao de uma

alternativa competitiva a rodovia.



Situacao mais provavel em 2030

Linha k
entupida %
(ou quase a :
entupir)

5o .' A&
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Principal plataforma Ioglstlca do Centro e Norte de Portugal:

SALAMANCA



Modernizacao da linha da Beira Alta

— Risco explosivo para a economia portuguesa

Bastara uma simples decisao administrativa de um Governo
estrangeiro, como a introducao de uma eco-taxa para
camides, para condenar as nossas empresas a uma drastica
reducao de competitividade e a economia a uma diminuicao
Igualmente desastrosa da capacidade de atraccao de

Investimento.

Solu ¢ AO: linha nova, mista, via dupla, bitola europeia



Corredor Sul — Lisboa/Sines — Cala
SOlU(}éO plan eada (informac&o do dominio publico)

- Usar o canal da linha de Alta Velocidade entre Evora e

Caia

- Reducéo de velocidade entre Evora e Caia, de 350km/h
para 220 km/h = poupanca no sistema de sinalizacao

de cerca de 2% do custo

- Amputacao do projecto da linha de AV a oeste de
Evora, usando linhas existentes com 3° carril e

eventualmente trocos novos

- Via Unica



Inconvenientes

- Perda de competitividade para passageiros por

aumentar tempos de percurso e ser via unica.

- Transporte de passageiros Lisboa — Madrid continua

dependente da via aerea

- Desrespeito por compromissos Internacionals =

prejuizos para Espanha que construiu a linha Madrid

Badajoz a contar com o trafego de Lisboa



Inconvenientes

- Reducao da capacidade negocial de Portugal para

obter

melhorias de competitividade na ligacao de

Salamanca a fronteira portuguesa.

1 — Eliminar
pendentes
excessivas que
reduzem a
competitividade
do transporte de

mercadorias
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2 - Aumentar a capacidade (passar de via Unica a via dupla)

3 - Melhorar o tracado.

Vila Franca das Naves Santi-Spirictu




Solu (}éO (Sines — Caia)

Via dupla, Vmax=350 km/h, usando corredor da AV

do Caia a Vendas Novas (para planear mais tarde a

rede na regiao de Lisboa)

Nova linha directa entre a ponte de Alcacer e Sines

Vendas Novas — ponte de Alcacer: 3° carril ou nova

via de bitola europeia ao lado da via existente



Corredores ferroviarios internacionais

- SolugcO0es planeadas sao remendos que nao

servem as necessidades futuras e por ISSO sao
desperdicios

- SolucbOes aqui propostas sao mais caras gque as
planeadas mas servem as necessidades da
economia portuguesa e preservam a credibilidade
do Estado. E preferivel ter solucdes competitivas e

de futuro em 2024-2030 do que remendos em 2020.



3 — FINANCIAMENTO

(duvidas e preocupacoes)



FU N d OS U E (transportes)

PETI3+ (ef485= 2683 milhoes euros (2014-2020)

GOVERNO DE
PORTUGAL

MINISTERIO DA ECONOMIA

e

F. COM.

INVIEST- QREN PRIV. PUB.

EIXO PRIORITARIO

(M€) 14-20

llustracao 34 - Distribuicao de investimento por corredor prioritario

145

Corredor da fachada atlantica 2.435 0 905 1.117 413
Corredor internacional norte 1.765 120 700 600 345
Corredor internacional sul 840 0 352 0 488
Corredor do interior® 2.746 130 1.138 609 869
Corredor do Algarve 131 0 48 66 17
Transportes publicos de passageiros 755 15 592 88 60




ACOrdo ae Pe

Promover transportes sustentaveis e eliminar os estrangulamentos

on7 236.113.500 602.000.000 845.113.500
nas principais redes de infraestruturas
uo ompete 2020 (ref 9C UY 2urac Al C 9
uadro /: Dimensao 1 - Dominio de Intervencao
Eixo prioritario IV - Promocio de transportes sustentaveis e eliminacio dos estrangulamentos nas principais redes de infraestruturas (0T7)
Fundo Categoria de regiio Codigo Montante €
ERDF Menos desenvolvidas 026. Outros caminhos-de-ferro 100.000.000,00
CF 024. Caminhos-de-ferro (RTE-T Principal) 207.000.000,00
CF 025. Caminhos-de-ferro (RTE-T Global) 239.000.000,00
CF 035. Transportes multimodais (RTE-T) 35.000.000,00
Eixo prioritario IV - Promocio de transportes sustentaveis e eliminacio dos estrangulamentos nas principais redes de infraestruturas (OT7)
Fundo Categoria de regiio Codigo Montante €
CF 039. Portos maritimos (RTE-T) 64.000.000,00
CF 040. Outros portos maritimos 64.000.000,00
: 4 . - U C U Progre C Qpera Ol'la 0[0 AUCIl a




CEF (Mecanismo Interligar a Europa)

Parte | — CEF Coeséo.: verbas disponiveis apenas para os paises
da Coesao (verba reservada a Portugal se os

projectos forem considerados crediveis: 510 M euros) -

comparticipacao da UE = 85%

Parte Il — CEF UE: acessivel a todos o0os estados membros da UE
(nao ha gquotas nacionais)

Verbas disponiveis para o periodo 2014- 2020
CEF Coesao: 11 300 MilhGes de euros

CEF UE: 14 900 Milhoes de euros



Criterios de alocacao de verbas do CEF - UE

HOW WILL CEF WORK?

Monogemnent of gronts

The award of finandal support In the form of grants will b done by the Commisson via 3
comipeEtitive process. Calls for projects will e organised regularty for both the annual and the
miutt-anmual work programmes. The proposals will be evaluated by external experts on the besis
of 3 chear set of ocrtera, nduding the guality, maturtty and meleyvance to the spedafic abjectives
of thi ls. The evaluyhon preoess Wil D bassd on Dl KEy prnciples: egual tresbmssnt - all
proposals will b evaluated in the s=ame manner against the same criberts; and RanspameEncy -

Jda]uabe feedback will be ghven o apphcants on e oubcome of The smvaluaton of thaeir proposaks

Proposals applying for grants for works will need to provide a Cost-Benefit Analysis to show
evidence of their economic viability. The selection of projects will continue to be based on an
external selection phase. mvolving independent experts, followed by an internal phase
managed by DG MOVE. The selection will be strengthened further at the level of the internal
evaluation. allowing a qualitative analysis of the overall value of projects towards the

development of the EU transport policy. — Transferéncia modal




Verbas do CEF alocadas a Portugal

CEF Coesao — ha 2 calls ate 2016, depois deixa de haver

verbas reservadas por pais. Na 12 call Portugal nao

apresentou candidaturas para obras, mas recebeu 6,5 M

para estudos (ref 91). Na 22 call espera receber o restante

dos 510 M euros alocados a Portugal



COMMISSION IMPLEMENTING DECISI

of XXX &
establishing the list of proposals selected for recéi EU financial assistance in the

field of Connecting Europe Facility (CEF)-Transporbsector following the calls for
GBI proposals launched on 11 September 2014 base the Multi-Annual Work Programme

COMMISSION IMPLEMENTING DECISI

of XXX &
establishing the list of proposals selected for recéi EU financial assistance in the

field of Connecting Europe Facility (CEF)-Transp ector following the call for
proposals launched on 11 September 2014 basgd on the Annual Work Programme




I=VA

Analise Preliminar de Alocacao de Fundos Comunitarios oo
Fundos Disponiveis TR
Pressupostos assumidos

Fundo de Coesao

» 1.000 MilhSes de Euros afetos as infraestruturas de elevado valor acrescentado. | |

s Regides de Lisboa e Vale do Tejo e Madeira ndo elegiveis.

» B5% de cofinanciamento: 85% Fundo de Coesdo e 15% de Contrapartida Macional. 7 O 9 < 1',{'0“’0 @ 85%
Milhdes de Euros

Connecting Europe Facility (CEF): parcela de fundos alocados a Portugal

s Apenas projetos inseridos nos corredores Core sdo elegiveis. 510,0 @ 85%
» 85% de cofinanciamento: 85% CEF & 15% de Contrapartida Macional. 5 1 O O u ¢ ( Milhdes de Euros

s 510 Milhdes alocados a Portugal para infraestruturas de elevado valor acrescentado. I |
I
|

Connecting Europe Facility (CEF): parcela de fundos disponiveis para concorréncia entre Estados-membros

= Apenas projetos inseridos nos corredores Core séo elegives. . me----—-—--—-——-=—--
Q

= Até 40% de cofinanciamento: 85% CEF e 15% de Contrapartida Macional. 1 43 O u T ( LI?I_:&DDE";J d{g}Etumi

s Objetivo de captar 1.000 a 1.500 Milhdes de Euros para Portugal. e e -

= Assim sendo, assume-se um potencial de alocagdo de 1.250 Milhdes de Euros a projetos nacionais relativos a infraestruturas de elevado valor acrescentado.

» Total de 21.000 Milhdes de Euros para alocar aos paises da UE. | |
1

Fundos totais disponiveis
s 2.760 MilhGes de Euros repartidos da seguinte forma:
— 1.510 Milhdes de Euros com cofinanciamento até B5%;
— 1.250 Milhdes de Euros com cofinanciamento até 40%. Fonta: Socretaria de Estado das

Infraestruturas, Transpories
Comunicagies

(ref 29, Anexo Il)

GTIEVA PETI3+ Realidade (?)

2760 2683 709 +510+ 143 =1362 Milhdes de euros




Fundos da UE para os transportes

-~ metade do previsto no PETI3+

— execucao do PETI3+ € impossivel (a ndo ser com mais

Investimento publico do OE)



Excerto de um documento apresentado ao Sr
Secretario de Estado dos Transportes em

Dezembro de 2011 <

Prioridades de financiamento da UE — rede base

ANNEN

PART I: LIST OF PRE-IDENTIFIED PROJECTS ON THE CORE NETWORK [N THE FIELD OF
TRANSPORT e

a) Horizontal Priorities

R PR C 2 clidaturas: 2014

Innovative Management & Services

Innovative Management & Services

Para aproveitar esta
oportunidade e
importante desenvolver

projectos das linhas
Aveiro / Vilar Formoso e
Pre-identified sections Muode Aveiro I Porto

High Speed rail SinesTishoa - Madnid 1 dies and wo g, _;_E'-"- g of modal

dY| (ref 18, Apresentacgao)

imediatamente 0S ——



CEF - UE

Como é possivel gue Portugal so tenha recebido 150
M euros (1% do total, menos de 1/8 do previsto pelo
GTIEVA) ?

Que projectos crediveis existiam na REFER

a data de fecho da 12 call (Fev. 2015) que

nao existissem ja em 2011 ?

Se existiam porque nao foram candidatados ?




Corredores ferroviarios internacionais

Financiamento previsto no PETI3+ (milh0es de euros)

UE = 700 + 352 = 1052
Privados = 600

OE = 345 + 488 = 833

Financiamento real (milhoes de euros)

UE =510 (CEF Coeséao) + 129(CEF UE) + < 207 (POCI) < 846
Privados. Como serao ressarcidos ? PPP ?

OE - nao vai ser desviado devido a faltas noutros projectos ?



Corredor da fachada Atlantica

Leixdes — Lisboa — Sines

- Nova linha: nada se fara até 2020

- Com o ritmo de investimento previsto é irrealista pensar

gue se pode terminar a parte portuguesa do Corredor

Atlantico até 2030



CONNECTING EUROPE FACILITY oONE INSTRUMENT, THREE SECTORS

CEF Transport

Y N
A e Il_.' L l'_'._ % Irl OImework

The core network will be formed of those parts of
the TEN-T that carry the main concemtration of

trans-national traffic flows for both freight and
passengers. It will ensure the effective connectivity

of the Eastern and Westem parts of the Union and

of its peripheral regions to the central ones. It will

provide efficient multi-modal links between the EU

capitals, the main socio-economic centres and the

main ports and airports of the Union

Due to its strategic importance, its completion has

been given priority. 2030 has thus been set as the

target for the full completion of the core network (ref 30)

Se as politicas nao mudarem Portugal nao cumprira

este compromisso com 0sS seus parceiros da UE



CEF - UE

Que projectos vai a IP apresentar na 22call, que ja

abriu e termina em Fevereiro de 20167 Qual a
credibilidade dos mesmos face as politicas e
prioridades de alocacao de Fundos da UE (em
particular promover a transferéncia modal e

Introduzir condicoes de interoperabilidade)?




Investimento publico (OE) em ferrovia

Portugal — PETI3+ = 1359/7 =194 M euros / ano (slide 48)
Espanha — 3561 + 153 + 461 = 4175 M euros em 2015, com

tendéncia para aumentar ligeiramente ao longo
6. INVERSION POR AREAS: =
‘t" oD PGE 2016 )FERROCARLES r—‘

La inversion total destinada a ferrocarriles es de 5.199 M€, lo que

supone un 13,7% de incremento. Se distribuye del siguiente modo:

Gestion y Matg(r;gllmr\gowl Varios

Mantenimiento f
585 M€ A
1%

Red Convencional \ =
BIME N

9%

3.561 M€

Cercanias 69%

153 M€

39, (ref 70)




Economia espanhola = 6 x economia portuguesa

Investimento em ferrovia em Espanha=4175/194 = 22 x

Investimento em ferrovia em Portugal

— Esforco de investimento em Portugal < 1/3 x esforco de

Investimento em Espanha.

— Espanha comecou a construir a rede ferroviaria de bitola
europeia em 1988. Portugal ainda nao construiu 1km de

linha em bitola europeia = Portugal “sé” tem um atraso

de 27 anos em relaccao a Espanha, com tendéncia para

aumentar




ACORDO DE PARCERIA 2014-2020

JULHO DE 2014

" Acriagdo de riqueza e de emprego pelas empresas e pelo investimento produtivo — assumindo o fim do
e
cicle baseado no investimento plblico;
_l—r__.._._-_-—

Sem investimento publico = nao haveria estradas,
caminhos-de-ferro, portos e aeroportos = nao haveria
desenvolvimento econdmico = Portugal estaria na Idade

Média

— E preciso que o preconceito contra o investimento

publico ndo continue a ser a base da deciséo politica



Mau investimento publico do passado (ex: auto-estradas

vazias) = dividas = austeridade = n&o repetir erros do

passado = Conclusao: investimento publico é

necessario, mas tem de ser assertivo = E preciso um

Governo que saiba distinguir desperdicios de investimentos

uteis a competitividade da economia.

Investimento na rede ferroviaria de bitola europeia = longo

prazo = sustentabilidade no tempo = equilibrio orcamental

do Estado

Investimento na ferrovia = reafectacao de verbas do

Acordo de Parceria e do OE



Fundamentacao detalhada no livro:

MARID ]_[IF'ES

Versao digital: ref 89
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