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PRESIDENTE DA CAMARA DE VISEU DIZ QUE “O PAIS REAL, INDUSTRIAL, EXPORTADOR E EMPREENDEDOR, PRECISA DE BOAS DECISOES”

“Linha ferroviaria Sines-Caia isoladamente
nao serve o pais exportador”

Os autarcas, as associagoes
empresariais do Norte

e Centro e as respetivas
comunidades portudrias
exigem que o Governo
privilegie a modernizacio
da ferrovia entre Aveiro

e Vilar Formoso para o
transporte internacional
de mercadorias. E que use
os fundos disponiveis do
novo quadro comunitdrio
Portugal 2020 para
financiar esse projeto.

Em entrevista a “Vida
Econdémica”, Anténio
Almeida Henriques,
presidente da CAmara de
Viseu e um dos autarcas
envolvidos numa reuniao
conjunta realizada hd uma
semana em Santa Maria
da Feira, frisa que a linha
Sines-Caia — a tnica cuja
construcio estd assegurada
até a0 momento — “por

si 6, ndo serve o pais
exportador nem a coesio
nacional”. E alerta que

o Governo “estd ainda a
tempo de se colocar do
lado da decisao certa”.

TERESA SILVEIRA
teresasilveira@vidaeconomica.pt

Vida Econémica - No encontro
de Santa Maria da Feira entre
autarcas, associacdes empresa-
riais e comunidades portudrias
reiteraram o interesse nacional
dos corredores ferrovidrios Avei-
ro-Salamanca e Sines-Caia. Eles
estao em risco de ndo serem con-
cretizados?

Anténio Almeida Henriques -
O Governo estd ainda a tempo de
se colocar do lado da decisao certa.
E ¢ essa a tinica motivagao da con-
vergéncia das regides do Centro-
-Norte. Neste momento, o dnico
corredor ferrovidrio cuja construgio
estd assegurada ¢ a sul do pais, a li-
nha Sines-Caia. Essa solugzo, por si
s6, isoladamente, nio serve o pais
exportador, nem serve a coesao na-
cional. £ manca, insuficiente e gera

“Portugal ndo pode perder mais esta oportunidade de financiamento europeu para ter um sistema de transportes fer-

rovidrio moderno e competitivo, ligado a rede

novos desequilfbrios regionais. Daf
a prioridade que atribuimos ao cor-
redor ferrovidrio Aveiro-Salamanca.
Estes investimentos estruturantes
w@m de representar ganhos claros de
coesdo e de competitividade para o
pas. As regioes do Centro-Norte re-
presentam 56% das exportacoes na-
cionais e ém um ‘superavit’ comer-
cial de 7000 milhdes de euros. No
eixo da A25, no corredor Aveiro-
-Viseu-Guarda, exportam-se 90%

. s
peia”, frisa A Al

das mercadorias para a Europa. Pre-
cisamos de mais argumentos?

VE - E estes dois corredores
ferroviarios sao sustentaveis, do
ponto de vista financeiro?

AAH - Conhego melhor os ar-
gumentos econémicos e os fun-
damentos técnicos que sustentam
o corredor Aveiro-Salamanca. Os
estudos desenvolvidos pelas asso-
ciagdes empresariais das regides do

O novo QREN deve avancar
rapidamente

“E fundamental para o pais que o novo QREN avance rapidamente e
contratualize apoios ainda em 2014”, afirma Anténio Almeida Henriques
nesta entrevista a “Vida Econémica”. E é-0 “em particular para as empresas
que querem inovar e explorar novos mercados mas, também, para o apoio a
criagdo de emprego e a formagé&o profissional e para os municipios que tém
na calha importantes investimentos de regeneracéo urbana, desenvolvimento
econdémico, eficiéncia energética e fomento cultural”, como diz ser o caso de

Viseu.

Questionado sobre como avalia 0 andamento do processo quanto a negociagao
do Acordo de Parceria 2014-2020 e se considera que Portugal tem
pressionado a Comissdo Europeia no sentido de acelerar ou se deveria fazer
mais, o autarca de Viseu é peremptério: “quero acreditar no bom trabalho do
Governo e confio na capacidade da diplomacia portuguesa em Bruxelas, que

aliés conheco muito bem”.

Reconhece, em todo o caso, que “a montagem de um quadro comunitario

de apoio é muito exigente e vai além dos aspetos negociais em Bruxelas”,
pois ha “toda uma maquina para montar, programas para operacionalizar,
regulamentos e sistemas para adotar”. E, para Anténio Almeida Henriques, “o
siléncio que tem marcado os Ultimos meses comega a gerar dtividas sobre o
tempo em que os primeiros financiamentos serao langados a concurso”.

Para ex-secretario de Estado do Desenvolvimento Regional, “é fundamental
nao perder mais tempo e garantir um novo QREN mais simples, mais
operacional e que seja conhecido pelas empresas e pela sociedade
portuguesa”. E, na sua opinido, este “desconhecimento sobre os instrumentos

e 0s ‘timings’ n@o é positivo”.

ida Henriques.

Centro-Norte, com o apoio das
comissoes de coordenagdo e desen-
volvimento regional, sio objetivos
e evidenciam a sustentabilidade da
exploragio desta linha. A susten-
tabilidade financeira e o impacto
econémico. Este é um investimento
positivo, que puxa pelo desempe-
nho das economias industriais ex-
portadoras, que se concentram em
grande escala nestas duas regides, e
que melhora a nossa acessibilidade
aos mercados do centro da Europa,
a menores custos, em menos tempo
e com maior potencial logfstico. A
reabilitagio da linha da Beira Alta
ndo ¢ uma resposta suficiente e tec-
nicamente vidvel para as necessida-
des e 0 potencial das regi6es Centro-
-Norte. Hd limitagoes de pendéncia
que, na prdtica, inviabilizam um
desempenho da linha & altura das
necessidades do pais exportador.

VE - Como sabe, ha quem diga
que nao é possivel a existéncia
das duas bitolas (europeia e ibé-
rica) naqueles dois corredores
ferrovidrios. Do ponto de vista
técnico, isto é viavel?

AAH - As questoes de ordem téc-
nica devem ser entregues aos técni-
cos e ¢ importante que os estudos
sejam realizados. Nio temos, alids,
muito tempo. Necessitamos de ter
as questdes técnicas escalpelizadas
para estimar custos, tomar opgoes,
langar concursos e executar. Portu-
gal nao pode perder mais esta opor-
tunidade de financiamento europeu
para ter um sistema de transportes

ferrovidrio moderno e competitivo,
ligado 4 rede europeia. As questoes
técnicas devem, todavia, estar su-
bordinadas a objetivos politicos. E
a bitola europeia ¢ a solugio que
interessa mais assegurar. As redes
ferrovidrias ibéricas convencionais
ndo sdo competitivas com a rodovia
no transporte de mercadorias, de-
vido s limitagdes que impdem na
circulagdo, peso e comprimento dos
comboios. O transporte ferrovidrio
torna-se mais competitivo se nao
existirem obstdculos a livre circu-
lagio de comboios. Os desafios de
interoperabilidade ©m de ser consi-
derados e vencidos no projeto.

VE - E quanto ao financiamen-
to da operacao? Qual é a percen-
tagem financiada pelo Portugal
2020 e qual é a componente
nacional?

AAH - O financiamento destes
investimentos, aqui ou noutro pafs
da Europa, terd de ser garantido
num mix de solugdes nacionais e
comunitdrias: no haverd uma fonte
tnica. O apoio comunitdrio no Por-
tugal 2020 serd mais vantajoso do
que 0 acesso a outros instrumentos
comunitdrios, geridos diretamen-
te por Bruxelas, podendo chegar
préximo da taxa mais elevada, na
casa dos 85%. Temos previstos no
Fundo de Coesio do Portugal 2020
cerca de 1500 milhdes de euros
para este dominio de investimento
e j4 garantidos outros 550 milhges
no Connecting Europe Facility, mas
hd margem para concorrer a mais
fundos deste instrumento. A taxa
de financiamento ¢ que poderd ser
substancialmente menor.

VE - Apelaram a semana pas-
sada para que o Governo, “em
didlogo com todas as partes in-
teressadas, encontre uma saida,
antes do fim do ano”. Que garan-
tias tém do secretério de Estado
dos Transportes?

AAH - As regioes do Centro-
-Norte tém insistido em defender
as suas posicoes mas, sobretudo,
em construir pontes positivas com
o Governo que permitam tomar as
decisdes mais certas para a competi-
tividade e a coesdo nacionais. Temos
beneficiado de um canal aberto do
Governo e de um didlogo constan-
te com o secretdrio de Estado dos
Transportes. Fago votos para que
esta disponibilidade seja uma escu-
ta ativa e que este didlogo produza
bons frutos. O pais real, industrial,
exportador e empreendedor, precisa
de boas decisoes.
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