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OBJECTIVOS

Tipos de trafego: mercadorias, passageiros ou ambos ?

Portugal — volumes de trafego baixos (excepto Lisboa-Porto)
comparados com o0s do centro da Europa = Linhas mistas
(passageiros + mercadorias)

Linhas exclusivas para passageiros — desperdicio

Linhas exclusivas para mercadorias - desperdicio



PRIORIDADE para Portugal: MERCADORIAS

PASSAGEIROS: Espanha esta a construir uma das melhores
redes de alta velocidade ferroviaria do mundo. Se em Portugal os
tempos de percurso forem bastante superiores, a Espanha sera

mais competitiva e captara mais investimento.

O transporte aereo é muito mais poluente que o ferroviario.
Aumento do preco dos combustiveis e politicas ambientais da UE
poderao retirar competitividade ao transporte aéreo no futuro (em

particular para distancias inferiores a 800km).

Para ndo comprometer o futuro a nova rede ferroviaria deve ser

mista.



Principal mercado externo de
Portugal: Uniao Europelia

Estamos na periferia da UE

Competitividade das
empresas:
Importa dispor tanto de boas
ligagcbes maritimas (zonas
costeiras, mais barato) como
terrestres (interior da Europa,
maior rapidez)

LigacOes ao resto do mundo:
via maritima




Vias terrestres

Situacao actual

Trocas comerciais terrestres de Portugal (26 milhoes de

toneladas anuais)

Rodovia — 98%

Ferrovia - 2%

Quadro II.8 - Trafego Internacional: Quantidades transportadas sobre a rede principal de caminhos

de ferro, por paises
2009 Unidade: t

Total 503 539 344 593 158 946
Total - UE 503 539 344 593 158 946
Espanha 503 539 344 593 158 946

Origem: CP Carga S.A. e Takargo S.A.
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Transporte internacional de mercancias

Distribucion del flujo de mercancias entre la

Peninsula Ibérica y Europa (millones de t)

. Maritimo
B coretorn

B Fenovaro
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Rasto da @ UE-15
(mancs Francia)

Resto de Europa | |

Francia

* Peninsula Ibérica

Fuente:

14 de septiembre de 2010

>

1.3 Situacion del transporte de mercancias internacional

Distribucion porcentual del flujo de mercancias

entre Espana y Europa

Peninsula Ibérica/Resto

de Europa (incluyendo
Francia y la UE-15)

Ferrocarr|
1%

Total: 237.3 Mt

Total: 65,9 Mt

Observatorio hispano-francés de trafico en los Pirineos. Junio 2010
Observatorio transfronterizo Espafia — Portugal. Dic. 2009




N° de camides nas auto-estradas dos Pirinéus

guintuplicou entre 1990 e 2005

Actualmente passa um camiao a cada 9

segundos, 14h por dia, em ambos os sentidos

— auto-estradas dos Pirinéus caminham para a
saturacao

=> crescimento quase impossivel

= situacao insustentave



Impacto na competitividade da economia:

Extremamente negativo: a rodovia é cada vez menos competitiva
para meéedias e longas distancias nos corredores de maior trafego,
devido aos constrangimentos ambientais e energéticos.

- ambientais: poluicdo e congestionamento, vao induzir
constrangimentos ao transporte rodoviario
- energeéticos: aumento do preco e escassez de petroleo

Futuro: o agravamento da situacao é facilmente previsivel
Espanha esta a resolver o problema = ferrovia competitiva

Consequéncias para Portugal se nao fizer o mesmo: desincentivo
ao investimento e estimulo a deslocalizacao de empresas

= Albanizacao progressiva e invisivel
da economia portuguesa



RAZOES PARA A ACTUAL FALTA DE
COMPETITIVIDADE DO TRANSPORTE
FERROVIARIO DE MERCADORIAS

- diferencas de bitola

- pendentes excessivas

- diferencas de sistema eléctrico

- diferencas nos sistemas de sinalizacao
- linhas de resguardo e cruzamento (750m)
- terminais e ramais particulares

- engates



PENDENTES

Maiores pendentes limitam o peso dos comboios.

A rede portuguesa estad armadilhada de pendentes elevadas que
reduzem a competitividade do transporte ferroviario de

mercadorias.



MAPA DE PENDENTES CRITICAS - CORREDORES
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Problema principal:

BITOLA

afecta tanto o material rebocado (vagons) COMO ( de traccao
locomotivas). o T il

Principales anchos de via ferroviarios de Euoropa
-4 &

= Museu del Ferrocaml de Vifanova i fa Geffru

Comboms portugueses nao
entram em Franca. Dentro de
alguns anos, nem em
Espanha entrarao.

— |lha ferroviaria




Transbordos
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Percas de tempo
Sincronizacao de horarios

Problemas de capacidade



Quota da ferrovia no transporte terrestre de mercadorias

Portugal Espanha UE EUA
4% 3% 7% 43%

Admita-se que nas passagens dos Pirineus a quota da ferrovia
era semelhante a dos EUA

Transbordo de cerca de 100 comboios e mais de 4000
contentores por dia. Sincronizacao das chegadas dos
comboios 2a 2 (um de cada lado)

— TranSbOFdOS — encarece o0 transporte mas é

viavel se as quantidades forem limitadas. Nao resolve os
problemas de fundo (ambientais e energéticos), que
iImplica a transferéncia de uma parte significativa do
trafego terrestre de mercadorias para a ferrovia



Resolucao destes problemas

Resolucao simultanea de todos estes problemas (bitola,
pendentes, comboios de 750m, velocidades, sinalizacéo,):

—nova rede ferroviaria de bitola europeia

(com ligacdo aos principais portos e plataformas logisticas e
nao excluindo melhorias na parte da rede existente a manter)



Uniao
Europela

R0 railway system can be fully competitive
Junless all matters relating to the removal of
techinical bammiers to trade in trains and to their

European transport policy for 2010:
time to decide

ap1oap 01 awn :(0z 104 Aonod podsuen ueadoiny — Y3dvd ILIHM

interoperability — that is, their ability to run
an any stretch of the network — are resolved
first. In particular, although goods wagons and

oz 8

COMMISSION




ES pan ha - tem 40 anos de experiéncia com estes sistemas

(transbordos, mudanca de rodados) e ha mais de 20 anos que
Investe em novas vias ferreas totalmente interoperaveis com as

restantes redes europeias para se ver livre deles.

Plano Estratéqico de Infraestruturas de Transportes

PEIT 2005-2020

“Melhoria da rede convencional e preparacao para a sua
transformacao progressiva para bitola UIC. Inicio no quadrante

Nordeste”

“A melhor forma de integracao na rede europeia nao pode ser
transformando a nossa rede ferroviaria num apéndice do

sistema ferroviario europeu’




R.C.M. n® 52/88, de 15 de Dezembro

> Deliberou que as novas linhas ferrovidrias que venham a ser
construidas em Portugal... deverdo ser de bitola normal europeia;

> Determinou que a CP estudasse a migracdo para bitola europeia da
rede actual.

Espanha - decidiu e executou

Portugal - entrou num caminho erréatico e anda a deriva ha

mais de duas décadas (com algumas excepcobes)
Integracao da ferrovia portuguesa nas redes europeias -

Portugal tem 26 anos de atraso de Espanha



Prioridades para Portugal

Principal itinerario das trocas comerciais terrestres de Portugal

N — I~ - I~
MERCAMNCIAS

l 5. Trafico medio diario de vehiculos pesados de mercancias
en las principales fronteras hispano-portuguesas (2008
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(Valores em toneladas)

Total

Norte

Centro

Lisboa

Alentejo

Algarve

Espanha

8017 446

2585410

2412 055

2095736

714 459

203 711

Franca

1 628 998

599 831

687 570

237 527

96 090

7581

Alemanha

793 468

330 524

259 313

155 708

45318

2426

Italia

439 886

107 032

196 198

101 050

33173

2 352

Holanda

396 625

105 977

115319

82 897

82317

9 742

Bélgica

297 095

76 517

128 665

54 697

36 925

229

Reimno Umido

283 115

112 967

111 904

39 232

14795

4 089

Polonia

77 812

38 684

25 225

6 756

6 852

293

Suécia

42 430

14 781

22 864

2690

2087

2

Rep. Checa

39 261

19 815

9 082

8 168

2162

25

Outros

271 321

104 219

110112

39502

13 547

3211

Total

12 287 457

4 095 757

4078 307

2823 963

1 047 725

233 661

Nota: como os valores dos Acores e da Madeira nio estdo incluidos. na tabela o total € superior a soma das regides

Tabela 3 — Matriz origem-destino das exportacoes para a UE por via rodoviaria em 2011




Corredor Aveiro — Salamanca - Irun

O mais importante para a economia portuguesa.
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Ferrovia de bitola europeia -
ImplicacOes da ligacao Lisboa/Madrid

- Credibilidade do Estado (Espanha e UE): cumprir

acordos com Espanha, permitindo negociar timings razoaveis e
caracteristicas competitivas para a ligacdo a norte (Aveiro -
Salamanca) do lado espanhol = eliminacao de pendentes

elevadas e novo tracado (mais curto)

- Se Portugal ndo cumprir, a Espanha podera néao fazer a ligacao a
norte — risco tremendo para Portugal, porque isolaria o Centro e
o Norte do pais da Europa - ou fazer uma ligacdo pouco

competitiva



Actualidade

Ponto da situacao e perspectivas futuras

Plano Estratéegico dos Transportes e Infraestruturas

9 GOVERNO DE
MINISTERIO DA ECONOMIA
% PORTUGAL




@ GOVERNO DE
MINISTERIO DA ECONOMIA
% PORTUGAL

2 VISAO DE LONGO PRAZO (2050)

Uma rede ferroviaria pertencente a RTE-T totalmente eletrificada a 25.000V,

com sinalizacao ERTMS, com capacidade para circulacao de comboios de

mercadorias de 750 m g 1.400 ton e em bitola europeia.

INSUFICIENTE = maior custo por ton.km

= menos competitividade



16 METAS PARA O HORIZONTE 2014-2020

N.? de TEU movimentadas nos principais portos Portugueses +50%

N° de toneladas.km transportadas em modo ferroviario +40%

N° de passageiros.km transportados nos servicos publicos de transporte de

) +15%
passageiros

N° de passageiros movimentados nos aeroportos nacionais +25%

N° de veiculos.km anuais na rede de autoestradas nacionais +15%

N° de turistas de cruzeiro que escalem os portos nacionais +50%

Resultado liquido anual consolidado das empresas publicas do sector dos
transportes e infraestruturas

Positivo




Transporte de mercadorias por via ferroviaria

- 40% de aumento

- Ferrovia = 2% do transporte terrestre internacional de
mercadorias

- PETI = Passa de 2% para 3% em 2020 (40% de quase nada é
guase nada) = sacrificam-se objectivos estrategicos de médio e
longo prazo (transferéncia da rodovia para a ferrovia) em troca

de pequenos beneficios no curto prazo



Transporte ferroviario internacional de mercadorias.

Nao se estabelecem objectivos

SecToRFeRRovARO T es] [

Corredor Aveiro / Leixdes - Vilar Formoso | Linha Beira Alta (Ramal Porto Aveiro + PUR Principal
Ramal Portucel Cacia + Plataforma de Cacia + Pampilhosa/V Formoso + R. Viseu) P

= 3° carril Pampilhosa — Vilar Formoso

Remendo pouco competitivo, com limitacbes de capacidade,
Inclinacdes elevadas = pouco atractivo face a rodovia, nao
captara trafego da Galiza, demasiado lento para trafego
Internacional de passageiros. A mesma solucao (3° carril) nao
permitira levar a bitola europeia ate ao Porto e a Leixdes

Se UE financiar esta solucao, dificilmente financiara depois uma
linha competitiva no mesmo corredor



Espanha — sabe-se, informalmente, que nao tenciona fazer obras
entre _Salamanca e Portugal até 2020. A situacao para que
caminhamos em 2020, se se fizer a ligacdo a Sines, é que se
mostra no mapa seguinte

Expresso, 8 de junho de 2013
e SRR O Ty~

Principal plataforma
logistica para a economia
portuguesa: SALAMANCA

Reindustrializacao e
reducao de custos de
contexto da maioria das
empresas exportadoras
(objectivos do Governo)
ficam extremamente
dificultados




Causas = Decisao politica: evitar esta situacao tem

prioridade moderada
I=VA

RELATORIO FINAL DE TRABALHO
A. Setor Ferroviario - Constrangimentos e projetos

Sintese dos principais constrangimentos identificados: identificacdo e prioritizacao

Degradacdo da infraestrutura
(afrouxamentos, baixa velocidade)

Vida util e obsolescéncia técnica

Bitola, sinalizacdo e sistemas de % X
alimentac3o heterogéneos, ...)

Auséncia de eletrificacdo

Limitacdo do comprimento e peso
maximo dos comboios

Limitacdes de capacidade

Falta de ligacdo eficiente dos principais
portos e centros logisticos & Europa

Falta de ligacdo eficiente aos portos,
plataformas logisticas e polos industriais

Falta de interface com rodovias e
aeroportos




[ - 7. Detalle de la inversion por areas
SEEPANA  DEFOMENTO a) Ferrocarriles (1)

Proyecto de Presupuesto 2013

e Elimporte total destinado a ferrocarriles es de 4.705 M€ y se
distribuye del siguiente modo:

Material Movil

Administracion y 116 M€

Mantenimiento 2%
585 M€

12% Alta Velocidad

_ 3.302 M€
Red Convencional 71%

332 M€
%

Cercanias
82 M€
2%




7424-(42)

6) Pacote legislativo de apoio privado a cultura

Reviséo do enquadramento legal do mecenato cultural

O presente momento apela a revisdo de estratégias e

Diario da Repiiblica, 1.° serie — N.? 252 — 31 de dezembro de 2012

Lei n.° 66-B/2012

de 31 de dezembro

amento do Estado para 2013

Diario da Repuibiica, 1. serie — N.° 252 — 31 de dezembro de 2012

Transferéncias relativas ao capitulo 50

Origem

Limites maximos
dos montantes
a transferir
(em euros)

Ambito/objetivo

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Ministério da Economia e do
Emprego (MEE).

Gabinete de Estratégia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estrategia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estratégia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estrategia
Estudos (GEE).

Gabinete de Estrategia
Estudos (GEE).

Administracio do Porto de
Aveiro, S. A.

Administracdo do Porto da Fi-
gueira da Foz.

Administracdo do Porto de Viana
do Castelo. S. A.

CP — Comboios de
Portugal. E. P. E.

ML — Metropolitano
Lisboa. E. P E.

Metro do Mondego. S. A. .. ..

de

1 100 000

750 000

750 000

2 000 000

5 500 000

2 000 000

2 000 000

10 609 095

Financiamento de infraestrutu-
ras portuarias e logisticas.
Financiamento de infraestru-

furas porfuarias e reordena-
mento portuario.
Financiamento de infraestrutu-
ras e equipamentos portuarios
e acessibilidades.
Financiamento de material cir-
culante e bilhética.
Financiamento de infraestrutu-
ras de longa duracao.
Financiamento do sistema de
metropolitano ligeiro do
Mondego.
Financiamento de infraestrutu-
Financiamento de infraestrutu-
ras de longa duracio




Fundos Europeus

2014-2020



TITULOV

APOIO FINANCEIRO DOS FUNDOS

Artigo 110.°

Determinacao das taxas de co-financiamento

1. A decisdo da Comissdo que aprova o programa operacional fixa a taxa de
co-financiamento e o montante maximo do apoio dos Fundos para cada eixo
prioritario.

A taxa de co-financiamento para cada eixo prioritario dos programas
operacionais, abrangidos pelo objectivo de Investimento no Crescimento € no
Emprego, ndo pode ser superior a:

-
I8

a) 85 % para o Fundo de Coesdo:

b) 85 % para as regides menos desenvolvidas dos Estados-Membros cuja
media do PIB per capita no periodo de 2007-2009 seja inferior a 85 % da
media da UE-27 no mesmo periodo, e para as regides ultraperiféricas:

c) 80% para as regides menos desenvolvidas de Estados-Membros ndo
referidos na alinea b) que sejam elegiveis para o regime de transicdo do
Fundo de Coesdo em 1 de Janeiro de 2014:

Todas as regides portuguesas verificam o critério para aceder ao

nivel maximo de co-financiamento, excepto Lisboa e a Madeira
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Bilbao

Valladolid

Porto : O
Aveiro

O Madrid

oLisbon
O

Sines )
Seville

O

Antequera/Bobadilla

-

Linhas e portos da rede basica da UE em Portugal

Financiamento prioritario pela UE



Quadro comunitario 2014- 2020

Fundos da UE para Portugal

Total — 21 000 M euros

Ferrovia de bitola europeia - 1500 M euros (8%)
(Sines-Badajoz e Pampilhosa-Vilar Formoso)

+ comparticipacdo portuguesa de 300 m euros (recuperavel em impostos e
reducao de despesas sociais) =1 800 M euros

Existe a possibilidade de subir o valor total para 2 000 M euros



Propostas para o futuro

Evitar isolamento econdmico = incentivo ao investimento e evitar

deslocalizacao de empresas

— Prioridade maxima a ligacOes ferroviarias internacionais
competitivas e a expansao do porto de Sines, nao apenas em

declarac6es mas principalmente em prioridades orgcamentais.

— Se o0s recursos forem insuficientes, construir solucoes
competitivas de forma gradual e nao remendos que

comprometem o futuro



ODbjectivo:

Solucao competitiva na linha Aveiro/Salamanca

Solucao competitiva em 2023

é muito melhor que um

Remencc em 2020

porque o0 que se fizer tera consequéncias na competitividade da
nossa economia durante muitas décadas



Condicionantes:

1- Espanha tem menos interesse na Linha Aveiro/Salamanca que
Portugal

2 — Espanha tem mais interesse na ligacao Lisboa-Madrid do que
Portugal (em particular para passageiros)

3 — Custo e tempo de construcao da parte portuguesa da Linha
Aveiro/Salamanca é muito superior ao da parte espanhola

Solucao de 1+2: acordo global Portugal-Espanha-UE para
garantir caracteristicas técnicas competitivas para
passageiros e mercadorias em ambas as Linhas

ImplicacOes de 3: para chegar a fronteira (a norte de Vilar
Formoso) simultaneamente, Portugal tem de
comecar muito antes de Espanha



Solucao competitiva a sul

NO curto prazo: tempos de percurso para passageiros de
cerca 3h 40m entre Lisboa e Madrid

Vendas Novas - Badajoz: via dupla, bitola europeia,
pendentes reduzidas, Vmax=350km/h - aCréscimo de

CUSTO relativamente a Vmax=220km/h ~ 2%

Vendas Novas - Pinhal Novo: 3° carril ou 1 via de bitola
europeia

Intercambiador no Pinhal Novo

Ligacdo em bitola europeia aos portos de Setubal e Sines
(linha directa para Sines a sul da ponte de Alcacer) e
iIndustrias da peninsula de Setubal



Solucao competitiva a norte

Via dupla, bitola europeia, pendentes reduzidas, Vmax=220km/h a 250km/h),
tracado Aveiro/Viseu/Vila Franca das Naves/fronteira.
Ligacdo a Aveiro — servigco mais equitativo a todo o pais e captacao de trafego
da Galiza = economias de escala + maior frequéncia

Atravessamento da fronteira a norte de Vilar Formoso — reduzir trajecto 30 km e

evitar 1 das rampas entre Fuentes de Onoro e Salamanca (a confirmar)

sOLUghL Y S
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/o QO - ESTACAO DE VISEU
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Estudo prévio promovido pela RAVE, 2004



Vila Franca das Naves Santi-Spirictu
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Timings - acordo Portugal, Espanha, UE
Espan ha. projectos até 2020, obras - 2021 a 2023

Portugal:

- Estudos Prévios, Avaliacbes de Impacte ambiental e
aprovacao do corredor — 2014 a 2017

- Projecto de Execucéao — 2017 a 2019

- Construcao 2018 a 2023

- Iniciar obras do lado de Aveiro, convergir na fronteira, com a
Linha do lado espanhol, em 2023

Obs: Se Portugal nada fizer ate 2020, também nao podera iniciar
obras em 2021, porque os estudos e projectos demoram tempo



Financiamento

Reforcar recursos com redistribuicao de Fundos da UE.

2014 — 2020: Fundos CEF e/ou redistribuir até 6% do total (FC)
para a ferrovia de bitola europeia

0,06 x 20 000 M euros = 1200 M euros

Comparticipacao portuguesa (25%) ~ 400 M (cerca de metade
recuperavel pelo Estado em impostos e reducao de despesas
sociais) = OE: media de 30 M euros/ano até 2020 (OE 2013 = 78
000 M euros, % despesas fixas)

Total disponivel atée 2020: 2 000 + 1200 + 400 = 3600 M euros
Permite construir a totalidade do corredor sul e pelo menos

metade do corredor norte



QUANTO VALE A PENA INVESTIR
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DECISAO POLITICA

PARA EVITAR O ISOLAMENTO ECONOMICO E
EMPOBRECIMENTO DA MAIOR PARTE DO NOSSO PAIS?
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Contribuicao parao

emprego e aretoma da economia

E possivel organizar a construcdo das Linhas num conjunto
numeroso de empreitadas de media dimensao (por exemplo,
envolvendo a construcao de 1 tunel, 1 viaduto, poucas dezenas de
km de linha, etc.). Assim as empreitadas ficam acessiveis a um
maior numero de empresas portuguesas de media dimensao e

menos atractivas para grandes empresas estrangeiras.



Impactes locais

Pampilhosa — Mangualde - ferrovia continuaria em

servico porgue presta servicos locais importantes. Comboios
regionais Coimbra-Guarda. Ligacdoes a Lisboa, Porto e Madrid
com transbordo em Coimbra ou Estacao do distrito da Guarda.

Guarda — Vilar FOormoso - estudar possibilidade de tram-

train. Vilar Formoso perde Sud-Expresso (perderia sempre,
comboios internacionais v>200km/h nao pararao).

Beneficios indirectos (atraccdo de investimento, evitar
deslocalizacao de empresas), superam muito largamente as
desvantagens



Impactes locais

Aveiro - potencial para ser o principal centro logistico de toda
a fachada atlantica (ligacoes ferroviarias para mercadorias da
Galiza ao resto de Espanha sao pouco competitivas). Boas
ligacOes para passageiros a Viseu, Guarda, Salamanca e Madrid.

Viseu - ligacoes rapidas de passageiros a Lisboa, Porto,
Guarda, Salamanca e Madrid. Boas ligacOes internacionais para
mercadorias.

Guarda - ligacdes rapidas de passageiros a Lisboa, Porto,
Viseu, Salamanca e Madrid. Estacao do distrito da Guarda (perto
do IP2, a norte da cidade) para trafegos internacionais. Boas
ligacOoes internacionais para mercadorias. Principal centro
logistico do interior Centro e Norte



Tram-Train — menor custo, curvas apertadas, maiores
Inclinacoes, Vmax=110km/h
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