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A ADFERSIT vai realizar

o seu 10° Congresso
Nacional nos dias 29 e 30
de marco, em Lisboa.
Subordinado ao tema
“Transportes

e Sustentabilidade”,
pretende ser local

de discussao

e de procura de solucoes
para o setor e para

a economia do Pais.

Em entrevista a
Transportes em Revista,

Joaquim Polido,
presidente da Direcao
da ADFERSIT, apresentou
as linhas orientadoras
do debate.
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Transportes em Revista — O que levou a
organizacdo a subordinar os trabalhos ao
tema "Transportes e Sustentabilidade”?
Joaquim Polido - Um congresso sobre os
transportes, com a transversalidade gue este
pretende ter e no momento atual teria, obriga-
toriamente, de falar nas solucdes mais adequa-
das e, necessariamente, na sustentabilidade
dessas solucdes. Os diagnasticos estio feitos. O
que o Pals necessita é de solucdes, de um siste-
ma de transportes que sirva a mobilidade das
pessoas e a movimentacao das cargas, em
suma, gue sirva e ajude a economia do Pais a
crescer.

O congresso da ADFERSIT, até pela forca e tradi-
cao que encerra, tem de ser o espaco em que os
especialistas e 05 nao especialistas se encon-

"O que o Pais necessita
¢ de solucdes”

Lisboa - Pq. Nacoes
Centro de
Reunioes da Fil

tram, discutindo e aprofundando ideias, e onde
os decisores politicos podem recolher elementas
que os ajudem a tomar as melhores decisoes.
Por tudo isto, parece-me muito feliz e oportuno
o tema do congresso: “Transportes e Sus-
tentabilidade”.

TR - Na éarea do transporte de mercadorias,
que temas poderdo suscitar mais interesse e
guais serdo os principais intervenientes?

JP — O transporte de mercadorias, sobretudo
para o hinterland portugués, ibérico e europeu,
tem assentado, nas Ultimas décadas, em cerca
de 90 por cento, no modo rodoviario, Ora este
modao de transporte ndo é adequado, nem sus-
tentavel, para longas distancias e grandes car-
gas. A medida que as restricées & circulacao e os
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precos dos combustiveis aumentam, o transpor-
te vai ficando cada vez mals oneroso. Os opera-
dores de transportes vao ter, por isso, de olhar
cada vez mais para solucdes integradas e menos
para os modos de transporte “per si”. O gue os
carregadores guerem é transportar as suas car-
gas ao mais baixo custo possivel, até para que o
factor transporte nao retire competitividade as
exportacoes. Neste contexto, uma reflexdo pro-
funda e clarificadora sobre a melhor articulacdo
dos diferentes modos, rodoviario, ferroviario,
maritimo - portuario e aéreo é absolutamente
necessaria.

Nao quero particularizar nem individualizar as
personalidades que estardo presentes, até por-
que algumas ainda nao confirmaram a presenca
e podem ter dificuldades de Ultima hora em
fazé-lo. Mas vamos, necessariamente, ter
players relevantes dos transportadores e dos car-
regadores, que com o seu saber e experiéncia
irao dar um contributo relevante para se encon-
trarem as respostas mais adequadas para estas
guestoes.

TR — O que levou a ADFERSIT a apostar no
tema da “Sustentabilidade do Investimento
no Transporte Ferroviario”?

JP — Um sistema de transportes gue nao integre
uma malha ferrovidria robusta e adequada é,
por varias razoes, nomeadamente energéticas,
ambientais e de congestionamento de trafego,
um sistema desadequado.

A malha ferrovidria portuguesa estd hoje dimi-
nuida, em cerca de 50 por cento, face & que
existia ha vinte anos, por encerramento de mui-
tos trogos (em particular os de via estreita e os
localizados no Alentejo e Beiras). Grande parte
da rede vem do século XIX e esta hoje desade-
quada face & realidade demogréfica e econémi-
ca do século XXI. Por outro lado, os investimen-
tos ferroviarios, sobretudo nas infraestruturas,
sdo muito elevados e devem ser pensados em
funcae de um modelo de desenvolvimento para
o Pafs e do papel estratégico que os transportes
devemn ter nesse modelo de desenvolvimento.
Ora, Portugal, para além de ter uma rede obso-
leta, em grande parte tem, também, uma bitola
diferente do resto da Europa além-Pirenéus, o
que faz com que o transporte de mercadorias
por caminho de ferro para além de Espanha
tenha sido, ao longo dos tempos, igual a zero
Tudo isto nos obriga a pensar profundamente
sobre o que fazer em termos de investimentos
no modo ferrovidrio, sobretudo numa altura em
que o dinheiro escasseia e em que a articulacao
com Espanha é, neste caso, absolutamente ne-
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cessaria, ja@ que o nosso acesso ferroviario a
Europa 50 se pode fazer através daquele Pais.
Portugal necessita, sem qualquer divida, de uma
malha ferroviaria que, para além de nos servir
internamente, nos permita a ligacao a Europa; e
& num momento dificil como o que atravessa-
mos gue devemos pensar o futuro e agir.

O proximo quadro de apoio (2014 a 2020) prevé
o financiamento a fundo perdida de eixos ferro-
vidrios prioritarios para a Europa, que podem ir
até 85 por cento do seu custo. Ora Portugal nao
pode perder a oportunidade de ficar com novas
infraestruturas ferroviarias totalmente interope-
réaveis e ter, dessa forma, acesso mais facil e eco-
némico (sobretudo para a carga) a toda a
Europa. Tudo isto tem de ser bem estudado e
debatido e o congresso &, espero, o espaco
onde esse debate se pode aprofundar, dando
um bom contributo para as decistes que ¢ Pais
deve tomar.

TR - Como poderd o modo ferroviario
aumentar a sua quota de mercado no trans-
porte de mercadorias em Portugal?

JP — Com as atuais infraestruturas, a dimensao
da rede e o condicionamento na circulagao dos
comboios, o modo ferrovidrio tem muito poucas
possibilidades de ter um aumento significativo
no transporte de mercadorias em Portugal. ©
comboio precisa de ter duas condicdes basicas
para ter verdadeira utilidade num sistema de
transportes: distancia a percorrer e volume de
carga. O Pais tem pouco destas duas condices.

TR - Que papel poderdo desempenhar as
plataformas portudrias no quadro dos siste-
mas integrados de transportes?

JP - Nos ultimos anos, muitc e bom trabalho foi
realizado nos portos portugueses. Os nNossos
portos estdo hoje mais competitivos e melhora-

ram muito a sua operacionalidade. Ha também
a expetativa por parte de algumas pessoas, de
outras nem tanto, que o alargamento do canal
do Panama contribua para o aumento da ativi-
dade dos nossos portos, em particular do porto
de Sines. Em qualquer caso, para poderem
melhorar o seu desempenho, tém necessaria-
mente de ter bons acessos rodoviarios mas,
tambem, por ferrovia, que lhes permitam alar-
gar o seu hinterland.

TR — O Ministério da Economia e do Emprego
anunciou a criacao do Instituto da Mobilidade
e dos Transportes. Que fungdes deverd assu-
mir para se tornar num verdadeiro regulador
na area dos transportes de mercadorias?

JP - O congresso vai ter um espaco onde a
questdo da regulacao vai ser abordada. £ uma
area que a generalidade dos players percebe
que tem de ter alguma robustez, para que as
solucdes que hoje estdo em discussac, como a
contratualizacdo, a concessao, a privatizacao,
etc..., nao descambem noutro drama nacional.
Por norma, quando se fala de regulacao e de
reguladores, as pessoas focam-se muito nas
questoes juridicas e econémicas, que sdo natu-
ralmente importantes, mas nao sao Unicas... E
esquecem a regulacao técnica, que, pelo facto
de ser menos conhecida dos nao especialistas,
acaba por ser menos discutida no espaco publi-
co. Mas esta é uma area muito relevante, ja que
implica, entre outros aspetos, a questao da
seguranca do transporte das pessoas e da carga.
Sera certamente um assunto que nao se vai
esgotar no congresso e que a ADFERSIT ira vol-
tar a abordar em acdes subsequentes, porgue o
assunto, em qualguer uma das suas trés compo-
nentes (juridica, econémica e técnica) é muito
relevante para o sistema no seu todo e deve ser,
também, profundamente debatido pelo Pais.
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