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Trocas comerciais terrestres de Portugal (26 milhdes de

toneladas anuais)

Rodovia — 98%

Ferrovia - 2%

Quadro II.8 - Trafego Internacional:
2009

Total
Total - UE
Espanha

Origem: CP Carga S.A. e Takargo S.A.

Quantidades transportadas sobre a rede principal de caminhos

de ferro, por paises
Unidade: t

203 539 344 593 158 946
203 539 344 593 158 946
203 539 344 593 158 946




Corredor Avelro - Salamanca - Irun

Principal itinerario das trocas comerciais terrestr es de Portugal
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l 5. Trafico medio diario de vehiculos pesados de mercancias
en las principales fronteras hispano-portuguesas (2008 )
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1.1 Situacion del transporte de mercancias nacional

Transporte terrestre de mercancias

Analisis de traficos de mercancias
Circulaciones diarias ferroviarias e IMD pesados carretera
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Corredor Avelro — Salamanca — lrun

O mais importante para a economia portuguesa.
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Corredor Avelro — Salamanca — Irun

O mais importante para a economia portuguesa

Tambéem é importante para todo o norte de Espanha.

Ligacao a Portugal (troco Aveiro — Salamanca) € importante
para as regides espanholas mais proximas: Galiza e Leao e
Castela

Actualmente quase todo o (transporte terrestre de
mercadorias usa a via rodoviaria. A via maritima é
Importantissima mas nao chega, as empresas precisam das
vias maritimas e terrestres




i 1.3 Situacion del transporte de mercancias internacionz:

Transporte internacional de mercancias Distribucion porcentual del flujo de mercancia:

Distribucion del flujo de mercancias entre la entre Espana y Europa

Peninsula Ibérica y Europa (millones de t)

W it P
it
| B st
[ 14
B reivvaic P {
= b '__,
4T 4%
o i
T
et = kgl
0 5y
£ Y
i Ly ":L_r

Rasta ge i@ LE-*5
imanos Franciah )
] = i

Restd de Europa LF

Fuente:

Observatorio hispano-francés de trafico en los Pirineos. Junio :



INSUSTENTABILIDADE DO MODELO ACTUAL

O transporte terrestre de mercadorias, baseado na rodovia p ara
as longas distancias, € insustentavel por razdes ambientais :
como poluicao, congestionamento de auto-estradas (ex:
Pirinéus), etc. e energéticas, em particular o aumento do preco e

futura escassez de petroleo.




Corredor Avelro — Salamanca — Irun

- E urgente a melhoria da competitividade do transporte
ferroviario de mercadorias, que é mais urgente melhorar
gque a competitividade do transporte ferroviario de
passageiros.

Caso contrario toda a regiao norte de Portugal perdera
gualquer capacidade de atraccao de Investimento e as
empresas que ca estao tenderdo a deslocalizar-se. Sera a
albanizacao progressiva e invisivel de toda esta zona.

O que justifica a construcao da Linha Aveiro — Vilar
Formoso nao sao apenas as ligacoes aos portos de Aveiro e
Leix0es e a ampliacao do seu hinterland, € toda a economia
portuguesa, em particular a da metade norte do pais.




Ligacao Aveiro — Salamanca

Sem esta ligacao todo o centro e norte de Portugal ficara com mas
ligacdOes terrestres a Europa e nao sera competitivo
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RAZOES PARA A ACTUAL FALTA DE
COMPETITIVIDADE DO TRANSPORTE
FERROVIARIO DE MERCADORIAS

- diferencas de bitola

- pendentes excessivas

- diferencas de sistema eléctrico

- diferencas nos sistemas de sinalizacao
- linhas de resguardo e cruzamento (750m)
- terminais e ramais particulares

- engates




Problema principal:

BITOLA

afecta tanto o material rebocado (vagons) como de traccao
(locomotivas).

Principales anchos de via ferroviarios de Euoropa padgell  1.000 mm

s, | e SR, (métrico)
Pincipales anchas de via ferroviaria - \ j & i W
de paises europeos y limitrofes " } ¥ !

B 1435 mm

1.520 mm
B 1524 mm
B 1 600 mm
B 574 mm
I 1 655 mm

—— Fronteras con diferentes anchos de via 5

= e - TN
1.668 mm (ancho ibérico)

ioriMaseudel Ferrocarril.de Milanova i la Geltru

Combolos
portugueses nao
entram em Franca
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A Espanha tem 40 anos de experiéncia com estes sistemas e ha
mais de 20 anos que investe em novas vias férreas totalmente
Interoperaveis com as restantes redes europeias para se ver livre

deles.

Plano Estratégico de Infraestruturas de Transportes (PEIT 2005-2020) espanhol

“Melhoria da rede convencional e preparacao para a sua

transformacao progressiva para bitola UIC . Inicio no quadrante

Nordeste”

“A melhor forma de integracao na rede europeia nao pode ser
transformando a nossa rede ferroviaria num apéndice do sistema

ferroviario europeu”




Se Portugal nao seguir a mesma politica de Espanha (passar pa ra
a bitola europeia) a prazo a rede portuguesa transformar-se- a

numa ilha ferroviaria . O transporte ferroviario internacional de

mercadorias serda menos competitivo do que entre outras regi oes

da UE. Nestas condicbes, a medio prazo Portugal ficaria isolado
economicamente e o corredor E80 definharia. Por isso a polit [or:]
do Governo anterior, de manter o transporte de mercadorias e m
bitola ibérica, era um suicidio economico e o reflexo de uma

completa falta de visdo estratégica . Felizmente essa politica ja foi

abandonada.




PENDENTES

Maiores pendentes limitam 0 peso dos comboios.

A rede portuguesa esta armadilhada de pendentes elevadas qu
reduzem a competitividade do transporte ferroviario de

mercadorias.




MAPA DE PENDENTES CRITICAS - CORREDORES IBERICOS
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Pendentes na rede ferroviaria espanhola —
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Continuidade da Linha Aveiro — Vilar Formoso em

Espanha: pendentes, sistema eléctrico, linhas de resguardo,
velocidades (compatibilidade com acordos da Figueir a da Foz) ?

Nota: as velocidades sao importantes para comboios de passa geiros. Embora
neste itinerario esta nao seja agora a prioridade, € uma nece  ssidade futura. Por
ISSO, € COMO N&o Se prevé que neste itinerario venha a haver vo lume de

trafego que
justifique linhas
separadas para
passageiros e
mercadorias, as
velocidades dos

Corredor Atlantico 11.699 M€
Frontera Francesa-Valladolid 1739 M€

Venta de Banos-Leon-Asturias 300 M€
Olmedo-Ourense 2.500 M€

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacion de tercer carril): :
- Madrid-Avila-Valladolid SOmlsees - CE
- Ledn-Ourense-Vigo Passageiros

- Medina del Campo-Potuguese border também devem
- Burgos-Bibao&French border 3.770 M€ | Y]}

Lugo-Santiago de Compostela (viario) Qi considerados na
Acceso ferroviario a puertos 1.450 M€ | Wele3ilg]lex=T0] das
Acceso viario a puertos YWVl caracteristicas

Plataformas multimodales y accesos a grandes centros de produccion 1,020 Mé€ | REEglerS das
linhas.




Relacoes Portugal — Espanha

Cooperacado e coordenacao sao fundamentais na politica

ferroviaria = dialogo construtivo permanente = garantir
competitividade (pendentes, linhas de resguardo para
comboios de 750m, velocidades...) para todo o Corredor ES0

e para la de Franca.




Prioridades

1 — URGENTE: evitar a perda de credibilidade internacional p  ara
nao comprometer o futuro = honrar 0S cOmMpPromissos com
Espanha e evitar a perda de Fundos europeus por Portugal e
Espanha = construir a ligacao Poceirao-Caia (2012-2015)

2 — URGENTE: negociar com Espanha conjuntamente as
caracteristicas tecnicas da Linha Lisboa-Madrid (de maior

Interesse para Espanha) com as da Ligacao Aveiro-Salamanca (de
maior interesse para Portugal), de forma a salvaguardar a

competitividade desta.




2 — Construir novas linhas (2014-2020)
1) Linha Aveiro / Vilar Formoso
) Linha Lisboa / Porto, comecando pelo troco Aveiro-Porto

Intermodalidade: ligar aos portos (Sines, Setubal, Aveiro
LeixOes) e plataformas logisticas, e a algumas instalacdes
Industriais .




Financiamento

Aveiro / Vilar Formoso + Aveiro / Porto + ligacao a plataforma
logisticas e portos de Aveiro e Leixdes — Fundos da UE 2014-
2020




TITULO V

APOIO FINANCEIRO DOS FUNDOS

Artigo 110.°
Determinacio das taxas de co-financiamento
1. A decisdao da Comissdo que aprova o programa operacional fixa a taxa de

co-financiamento e o montante maximo do apoio dos Fundos para cada eixo
prioritario.

.

3. A taxa de co-financiamento para cada eixo prioritario dos programas
operacionais. abrangidos pelo objectivo de Investimento no Crescimento € no
Emprego, ndao pode ser superior a:

a) 85 % para o Fundo de Coesdo:

b) 85 % para as regides menos desenvolvidas dos Estados-Membros cuja
media do PIB per capita no periodo de 2007-2009 seja inferior a 85 % da
media da UE-27 no mesmo periodo, e para as regioes ultraperiféricas:

c) 80% para as regides menos desenvolvidas de Estados-Membros ndo
referidos na alinea b) que sejam elegiveis para o regime de transicdo do
Fundo de Coesdo em 1 de Janeiro de 2014

Todas as regides portuguesas verificam o critéerio para aceder ao

nivel maximo de co-financiamento, excepto Lisboa e a Madeir a



Prioridades de financiamento da UE — rede base

ANNEX

PART I: LIST OF PRE-IDENTIFIED PROJECTS ON THE CORE NETWORK IN THE FIELD OF
TRANSPORT

a) Horizontal Priorities

Single European Sky - SESAR C an d I d a‘t uras: 2 O 1 4

Traffic Management Svstems for Road, Rail and Inland Waterways
(ITS, ERTMS and RIS)

Innovative Management & Services

Innovative Management & Services

Innovative Management & Services Core Nerwork Ports and Airports

Para  aproveitar esta
Core Network Corridors oportunidade e
Importante desenvolver
Imediatamente 0S
projectos das linhas
Aveiro / Vilar Formoso e
Pre-identified sections Mode Description/dates Aveiro / Porto

7. Lisboa - Strasbourg

Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid
Lisboa — Aveiro — Oporto
Aveiro - Valladolid - Vitoria — Bordeaux — Paris — Mannheiny/Strasbourg

stdies and works ongoing, upgrading of modal

High Speed rail Sines/Lisboa - Madrid Rail, ports interconnection ports of Sines/Lisboa

0 EN




Viabilidade da construcao das novas

linhas de bitola europeia

Estabilidade das decisbes a longo prazo para evitar a

contestacao continuada e alteracoes constantes =

1- Apoio da opiniao publica: explicar a logica das obras em
termos do seu impacte na competitividade da economia no medi

e longo prazo ( = desenvolvimento economico, preservacao e
criacdo de empregos), de forma pedagdgica, com linguagem
simples acessivel ao cidadao comum € nhao apenas para

politicos e economistas




- Evitar decisbes erradas sobre obras especificas que

fundamentem processos continuados de contestacao =

processos de decisao tecnicamente bem fundamentados,

transparentes e participados.




Contribuicao para o

emprego e a retoma da economia

E possivel organizar a construcdo das Linhas num conjunto
numeroso de empreitadas de média dimensao (por exemplo,
envolvendo a construcao de 1 tunel, 1 viaduto, poucas dezenas de
km de linha, etc.). Assim as empreitadas ficam acessiveis a um
maior numero de empresas portuguesas de media dimensao e

menos atractivas para grandes empresas estrangeiras.




OBRIGADO PELA VOSSA

ATENCAO

P.S. Esta apresentacao e o texto completo serao disponibilizados no

site da ADFERSIT: httQ [lwww .adfer Qt/




