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MOTIVACAO POLITICA:

Influenciar decisbes politicas no sentido de
dotar Portugal de infraestruturas de transportes

iIndispensaveis a competitividade da Economia

—> foco na ligacao ferroviaria internacional

mais importante:

Aveiro — Salamanca - Irun



PERSPECTIVA DE ANALISE:

Ferrovia existe para servir a economia € as

necessidades de mobilidade dos cidadaos.

Analise abrangente do ponto de Vvista
geografico (insercao internacional) e temporal

(longo prazo)



Comercio externo de Portugal

Uniao Europeia — 70%
* Rodovia—-81%
e Maritimo — 14%

* Ferrovia - 2% (Espanha), restante UE — 0%

Quadro 1.8 - Trafego Internacional: Quantidades transportadas sobre a rede principal de caminhos

de ferro, por paises
2009 Unidade: t

Total 503 539 344 593 158 946
Total - UE 503 539 344 593 158 946
Espanha 503 539 344 592 158 946

Origem: CP Carga S A. e Takargo S A



Rodovia tende a perder
competitividade por razoes

energeticas e ambientais



Energia

Fuel consumption
Transportation mode
BTU per short ton mile kJ per tonne Kilometre
Domestic Waterborne : 160
Class 1 Railroads 26! 209

Heavy Trucks 3.3 2426

Air freight (approx) 6,900




Ambiente

* Poluicao
« Congestionamento

e Acidentes



Congestionamento - Pirinéus
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REGION REGION v ACTIONS v AIDES v
i AQUITAINE

Accueil > Actions > Territoire durable et solidaire > |mprimer

Infrastructures de transport

PROJETS
FERROVIAIRES

La Région Aquitaine mene une
politique ferroviaire structurelle
ambitieuse.

Du développement de la ligne a
grande vitesse a la réhabilitation du
réseau existant, I'objectif est
'aménagement durable du territoire

aquitain.

> TRANSPORTS DE VOYAGEURS > TOURISME > SPORT > INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

« lutter contre le mur de camions qui chaque jour

encombre les routes et pollue I'atmosphere jusqu’a

la frontiere espagnole »



Excertos do White Paper: European Transport Policy for
2010. Time to Decide

The Gothenburg European Counal placed
shifting the balance between modes of
transport at the heart of the sustainable
development stratagy. This ambitious objective

Rail transport is literally the strateqic sector, on

which the success of the efforts to shift the

balance will depend, particularly in the case of

goods. Revitalising this sector means
Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
ufilizaciio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritimo/fluvial, ate
2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supertores a 300 km., e mais de
50% até 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecolégicos. O cumprimenfo
desta meta exigira ifra-estrufuras adequadas.




Problemas gue tornam a ferrovia
portuguesa pouco competitiva

* Interoperabilidade

 BITOLA

» Sinalizacao e controle de velocidade
 Rampas demasiado inclinadas

* LimitacOes ao comprimento dos comboios



Problema principal:

BITOLA

afecta tanto o material rebocado (vagons) como de
traccao (locomotivas). S
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Transbordos

Percas de tempo
Sincronizacao de horarios

Problemas de capacidade




Situacao em Espanha



Construcao da rede ferroviaria de
bitola europelia

Red ferroviaria espanola de ancho ibérico,
estandar y métrico gestionada por Adif(31-12-2013)

Furnte: eldboracion prapia

Red Adif

Red commmcional Redd coovencional
Red olta velocidod ancho \bérico (1.668 mm) ancho meerico (1.000 mm)

—— Alra vloOdad ancho esthndar (1,435 mm) Vis dobie slectrficads Rod ancho métrico
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= Via (nica electrificada




Cortes de Espanhaem 6 Abril de 2011

(14

Jose Blanco, (ministro do Fomento) asegura

ahora que el mejor modelo para el AVE es el del

trafico mixto”



Desactivacao de linhas de bitola ibérica
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OFICINA DE INFORMACION
MINISTERIO
DE FOMENTO

Revisién de la Red Transeuropea de Transportes

TI m I n g S d a- La Union Europea acepta la propuesta del

Gobierno de Espana sobre Redes
Transeuropeas de Transporte

construcao da

El presupuesto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico
ascendera a 11.700 millones de euros. Las principales inversiones
previstas en el periodo 2014-2020 son las siguientes:

rede de bitola
.
europeia em

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacion de tercer carril):
- Madrid-Avila-Valladolid

- Ledn-Ourense-Vigo
ES p an a - Medina del Campo-Potuguese border

- Burgos-Bibao&French border 3.770 M€

Corredor Central 11.621 M€

Madrid-Aranjuez 175 M£

Antequera-Algeciras 1.500 M€

Antequera-Sevilla 385 M€

Barcelona-Tarragona 1.956 M€

Travesia Central de los Pirineos (TCP) 110 M€

Interoperabilidad (estandares UIC — instalacién de tercer

carril):

- Tarragona-Zaragoza-Madrid

- Madrid-Cérdoba-Algeciras 4.832 M£




EUROPEAN REGULATION 913/2010
Rail Freight Corridor N°4 - Atlantic Corridor

Bitola europeia nas
fronteiras portuguesas
do Caia e Vilar Formoso:
entre 2020 e 2030

CORRIDOR INFORMATION DOCUMENT

Na realidade o que interessa é
a data da chegada da bitola
europeia a cidade espanhola
mais perto de Portugal. Os
timings da construcao dos
FaRT=  Implsmenialionplan trocos transfronteiricos terdo de
Timetabling year 2015 .
ser negociados entre Portugal
Co-financed by the European Union e Es pan h a

Trans-European Transport Network (TEN-T)




Construcao da rede de bitola europeia
Investimentos em transportes em Espanha

* Nota de Imprensa (2011): 1,24% x PIB
 PITVI (2012 a 2024): 0,8 a 0,85%

Grafico n233. Inversion en relacion con Grafico n234. Inversion estimada
el PIB (Ministerio + Entes Dependientes + en relacion con el PIB en los

inversion privada) 1995-2011 diferentes escenarios del PITVI
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Badajoz: 2019 / 2020

Principals portos, plataformas
logisticas e cidades
espanholas (incluindo
Salamanca): ate 2024

(Imprevistos: 2030)



Situacao em Portugal



Situacao em Portugal

 Ainda nao se construiu 1 metro de Linha em
bitola europeia

 Espanha comecou em 1988

®* = Portugal “s6” tem 27 anos de atraso



PETI3+
Evora-Caia
» Plataforma : comecar obras em 2018 (?)

» 1 viaem bitola ibérica (para onde, se a bitola ibérica vai ser

desactivada na Extremadura espanhola?)

Avelro-Vilar Formoso

» Modernizacao da Linha da Beira Alta com introducao de

condicOes de interoperabilidade, até 2020

Financiamento da UE Irrealista



Situacao mais provavel em 2024

el o1 0T s 0 oy
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Principal plataforma logistica do Centro e Norte de Portugal.:

SALAMANCA



Empresas instaladas em Portugal terao custos de
transporte e logistica acrescidos no acesso aos
mercados europeus face a empresas localizadas

em Espanha

CONSEQUENCIAS;

- forte reducao da capacidade de atraccao de investimento =

Investimento na peninsula Ibérica tendera a ir para Espanha

- forte estimulo a deslocalizacao de empresas



— Norte e Centro de Portugal condenados ao

empobrecimento

— modelo de desenvolvimento territorial

absurdo e inaceitavel



Solucao para Portugal:
Politica semelhante a de Espanha: construcao da rede
ferroviaria de bitola europeia. Prioridades:
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Em geral, nao ha trafegos que
justifiguem linhas separadas para
passageiros e mercadorias

TGV (sO passageiros) = desperdicio
LTM (s6 mercadorias) = desperdicio



Capacidade da Linha da Beira Alta modernizada

EUROPEAN REGULATION 913/2010
Rail Freight Corridor N°4 - Atlantic Corridor

CORRIDOR INFORMATION DOCUMENT

PART 5 Implementation plan

Timetabling year 2015

Co-financed by the European Union
Trans-European Transport Network (TEN-T)




Flux de transport internationaux terrestres de marchandises sur le corridor n°4 (Kt)
Interne Echange Transit Total
Ferroviaire Ferroviaire Ferroviaire Ferroviaire

Part Part Part Part
Conv. + | Auto. mod Traf. | Conv. | Auto. mod Traf. | Conv. | Auto. mod Traf. Conv. + | Auto. mod Traf.
TC |Ferro. " [Terrestre| +TC |Ferro. " [Terrestre| +TC |Ferro. " |Terrestre| TC Ferro. " |Terrestre
Ferro. Ferro. Ferro. Ferro.

517 2,/%| 19172 3883 53%| /72672 2280 10,8%| 21039 59%| 112884

953 48%| 22686 7471 10,8%| &7308| 3781 14,6%| 26183 10,5%| 136177

1953 99%( 31090(11686 13,2%| 115571| 5648 17,2%| 34265 13,4%| 180946

303 3,3%| 9255 1152 34%| 34251 508 5,6%| 9095 3,7%| 52601

631 6,4%| 12020| 2929 11,6%( 41647 830 1,1%( 11241 10,0%| 64908

1101 13,8%| 16192 4856 15,7%| 53598 1103 9.8%| 13904 14,3%| 83654

213 2,2%| 9917, 580 29%| 198657 0 0,0% 219 2,7%| 29792

321 3,0%| 10666 39%| 21345 1 0,6% 240 3,6%| 32252
853 57%| 14898 50% 29791 5 1,5% 335 ‘ 45024

Etant donné que le corridor 11,5%| 18765 151%| 11725 12,9%| 30490
s'arréte en France, il n'y a pas de

trafic international interne au
corridor au Nord 16,6%| 32182 22.7%| 20026 189%| 52208

153%| 24315 20,1%| 14702 17,1%| 39017




 Com quota modal da ferrovia no transporte
terrestre de 5,2% a Linha da Beira Alta tem

capacidade.

» Relatorio nao justifica a posicao da virgula:
porgué 5,2% e nao 52,0%"7

Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
ufilizacio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritumo/fluvial, ate

2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supertores a 300 km, e mais de
50% ate 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecologicos. O cumprimento
desta meta exigira nfra-estrufuras adequadas.

Resultados incompativeis com as politicas da UE



Considerando a mesma taxa de crescimento do comercio
terrestre com a UE que o estudo do Rail Freight Corridor 4, de

2,1%/ano (valor possivel, mas baixo)

Total (M ton) |[de/para Espanha (M ton) |de/paraa Europa trans-Pirenaica (M ton)

2008
2024
2030
2050

2070
Capacidade rodoviaria nos Pirinéus: inferior a 7,1 M ton / ano.

Capacidade da Linha da Beira Alta modernizada para transporte

de carga contentorizada ou em caixas: 4 M ton / ano



Modernizacao da Linha da Beira Alta =
trocas comerciais Portugal-UE continuarao

dependentes da rodovia.

—> “Bastara uma simples decisao
administrativa de um Governo estrangeiro,
como a introducao de uma eco-taxa para
camioes, para condenar as Nnossas
empresas a uma drastica reducao de
competitividade e a economia a uma
diminuicao Igualmente desastrosa da
capacidade de atraccao de investimento”.



Corredor Avelro-Salamanca.
Linha nova ou modernizacao da
Linha da Belra Alta?

(diferenca de custos: 1% a 2% do PIB)

Qualquer analise custos-beneficios deve ter em conta

todos os efeitos relevantes, incluindo os aqui referidos.

Quanto é que vale a pena investir para evitar o forte
risco de “albanizacao” do Centro e Norte de

Portugal e manter a coesao territorial?



Alterar prioridades politicas:

» Aproveitar a abertura do Governo e da
REFER para fomentar o debate sobre
esta questao.

» Tentar influenciar o proximo Governo

* Propor solucoes construtivas e realistas



*Relacoes com Espanha

 Financiamento



Relacoes com Espanha

* Linha Internacional a sul (Lisboa, Sines — Madrid)
tem mais Interesse para Espanha do que para
Portugal — passageiros

* Linha Internacional a norte (Aveiro-Salamanca) tem
mais interesse para Portugal do que para Espanha —
mercadorias

« Ditadura da geografia (comboios de Portugal para a
UE tém de passar por Espanha) = sem ligacao
competitiva para passageiros a sul nao havera
ligacao competitiva para mercadorias a norte

—> Portugal deve negociar SIMULTANEAMENTE com
Espanha solucoes competitivas a sul e a norte




Financiamento

Comparacao Portugal-Espanha
Ministerio de Fomento

Proyecto de Presupuesto 2013

7. Detalle de la inversion por areas
a) Ferrocarriles (1)

Proyecto de Presupuesto 2013

e El importe total destinado a ferrocarriles es de 4.705 M€ y se
distribuye del siguiente modo:

Material Mavil
Administracién y 116 M€

Mantenimiento 2%
585 M€

12%, Alta Velocidad

ed Convencional 71%
332 M€

7%
Cercanias

82 M€
2%




7424-(148) Didrio da Repiiblica, 1.°série — N.? 252 — 31 de dezembro de 2012
Transferéncias relativas ao capitulo 50

Ambito/oh Jetvo

35 | Ministério da Economia e do | Gabinete de E-Etfratégiﬂ. e |REFER — Rede Ferroviaria| 10609 095 | Financiamento de infraestrutu-
Emprego (MEE). Estudos (GEE). Nacional, E. P E. F— ras de longa duracio

Investimento do OE em Espanha:
mais de 370 vezes superior ao investimento
do OE em Portugal

(diferenca nas economias: 1/6)



ACORDO DE PARCERIA 2014-2020
ey

' Acriagdo de riqueza e de emprego pelas empresas e pelo investimento nrodutivo - assumindo o fim do
e —————
ticlo baseado na investimento pdblico

Investimento publico:

desenvolvimento ou desperdicio?



Desperdicio. Ex.: auto-estradas vazias. Geraram
dividas, que geraram a austeridade com que todos

sofremos

Desenvolvimento = se nao houvesse Investimento

publico ndo havia vias de comunicacao: estariamos na

ldade Média

Conclusao: Investimento publico tanto pode ser

desperdicio como factor de desenvolvimento.



Distinguir as situacoes:

Investimento publico assertivo

Rigor orcamental

para 0 Investimento ser sustentavel. Caso
contrario juros da divida publica aumentam, e a
austeridade que origina priva o Estado de

recursos para investir.



Financlamento da
construcao da rede

ferroviaria de bitola europeila



I=VA

GRUPO

DE TRABALHO
rJ_‘r” "E .T RUTU

AL | ESCE

RELATORIO
FINAL

Conclusoes
da Discussao
Publica




Pressupostos assumidos

Fundo de Coesao

w  1.000 Milhdes de Buros afetos as infraestruturas de elevado valor acrescentado.

= Regides de Lisboa e Vale do Tejo e Madeira ndo elegiveis.

s 85% de cofinanciamento: 85% Fundo de Coesfo e 15% de Contrapartida Macional. 1.FIU_D,IJ @ 85%
Milhdes de Euros

Connecting Europe Facility (CEF): parcela de fundos alecados a Portugal

= 510 MilhGes alocados a Portugal para infragstruturas de elevado valor acrescentado.

u Apenas projetos inseridos nos corredores Core sdo elegiveis. 510,0 @ 85%
» 85% de cofinanciamento: 85% CEF e 15% de Contrapartida Macional. Milhdes de Euros

Connecting Europe Facility (CEF): parcela de fundos disponiveis para concorréncia entre Estados-membros

= Total de 21.000 MilhGes de Euros para alocar aos paises da UE.
Apenas projetos inseridos nos corredores Core sdo elegiveis.
Até 40% de cofinanciamento: 85% CEF e 15% de Conirapartida Macicnal.
Objetivo de captar 1.000 a 1.500 Milndes de Euros para Portugal.
Assim sendo, assume-se um potencial de alocagdo de 1.250 Milh&es de Euros a projetos nacionais relativos a infraestruturas de elevado valor acrescentado.

Milhdes de Euros

Fundos totais disponiveis
s 2.760 Mihdes de Euros repartidos da seguinte forma:
— 1.510 Milh&es de Euros com cofinanciamento até 85%;
— 1.250 Milh&es de Euros com cofinanciamento até 40%. Fanta: Secrataria de Estado das

Infrasstruturas, Transpones o
Comunicaghes

Pressuposto de captar 1250 Milhdes de euros do CEF-UE é irrealista

= PETI3+ é inexequivel




Construcao de solucoes

competitivas a norte e sul até 2024

+ realismo na captacao de Fundos UE

— realocacao de 7% das verbas dos Fundos
Europeus Estruturais e de Investimento do
Acordo de Parceria Portugal UE 2014-2020

e continuacao depois de 2020



Solucoes que se adoptarem vao ter efeitos na
competitividade da economia portuguesa

durante quase todo o século XXI

— E preferivel ter solucbes competitivas em

2024 do que remendos em 2020



BITOLA ferroviaria

Uma decisdo tomada em Espanha ha mais de 150
anos condiciona fortemente a competitividade da

economia portuguesa no século XXI

E preciso visdo estratégica de muito longo prazo

para nao comprometer o futuro
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